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Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2040 ist die Strategie fir
die zukunftige stadtische Verkehrs- und Mobilitats-
entwicklung. Er zielt darauf ab, die Mobilitatsbedirfnisse
von Menschen und Unternehmen in den Mittelpunkt zu
stellen, anstatt wie bislang den physischen Verkehr zu
betrachten. Dazu werden erstmalig alle Verkehrsarten
gemeinsam betrachtet. Das Vorgehen folgt dabei einem
europaischen Planungsstandard und zielt auf die
Verbesserung der Lebensqualitat in Zwickau ab.

Zwickau hat eine lange Automobiltradition, zudem bestehen
intensive Wirtschafts- und Pendelbeziehungen innerhalb der
Stadt und mit der Region. Das Auto bleibt daher auch
zuklnftig wichtig fur unsere Mobilitat. Gleichzeitig sollen
Platz fir neue Verkehrsideen sowie moderne und sichere
Wege geschaffen werden.

Die Erarbeitung des VEP 2040 erfolgt bis Ende 2026. An der
Entwicklung des Plans werden neben Verwaltung und Politik
auch Zwickauer Burgerinnen und Burger sowie lokale
Institutionen und Fachakteure beteiligt. Zentral fur diese
Beteiligung ist der Zwickauer Mobilitatsdialog.

Im Oktober 2025 wurde von der Politik das Leitbild fir den VEP
»Zwickau bewegt. Mobilitat fur eine starke Stadt” beschlossen. Es
beschreibt die Art und Weise, wie wir uns bis 2040 durch Zwickau
bewegen wollen (vgl. https://vep2040.zwickau.de). Dafiir sind im
Leitbild konkrete Ziele formuliert, zu denen konkrete MalBnahmen
fur die Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung erarbeitet wurden.

In Abstimmung mit den politischen Fraktionen, der stadtischen
Verwaltung sowie dem Zwickauer Mobilitatsdialog wurden 55
Mallnahmen in 5 Handlungsfeldern erarbeitet. Gemeinsam tragen
diese MalRnahmen dazu bei, das Leitbild zu erreichen.

Da nicht alle 55 MaRnahmen gleichzeitig umgesetzt werden
konnen, sollte im Rahmen der 2. Online-Beteiligung erfahren
werden, welche Mallnhahmen von den Zwickauer Blrgerinnen und
Blirgern als besonders wichtig angesehen werden. Zu jeder
Mallnahme wurde eine ausfihrliche Beschreibung angeboten.


https://vep2040.zwickau.de/
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18-24
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Die Altersdurchschnitt der Teilnehmenden entspricht dem tatsachlichen

Altersdurchschnitt der Zwickauer Burger (ca. 48 Jahre). Zu beachten ist, dass

an der Online-Beteiligung keine Personen unter 18 Jahren teilgenommen

haben. Zur Einbeziehung der Perspektive der jungen Generation hat das VEP- 355%

Team allerdings auch eine eigene Beteiligung durchgefuhrt, in der auch Weiblich

Malinahmen abgefragt wurden. 61.8 %

~* Mannlich

An der Online-Beteiligung haben uberdurchschnittlich mehr Manner als
Frauen teilgenommen.



Teilnehmende
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Reichenbach
im Vogtland

Lengenfeld

~Lichtenstein/

Mtulsen
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Schneeberg
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Leipzig

Altenburg

Die allermeisten Teilnehmenden
stammen aus der Stadt Zwickau

(dargestellt in dunkelblau) sowie
dem direkten Umland. Einzelne
Teilnehmende stammten zudem
aus dem weiterem Umland bis

nach Leipzig.

Cherinitz

Annaberg-
Buchholz
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(7 MalBnahmen) (14 MaRnahmen) (12 MaRnahmen) (10 MaRnahmen) management
(12 MaRnahmen)
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FuBverkehr Ubersicht iiber das Handlungsfeld VEiszgzLo
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Nachfolgend sind alle Mallnahmen des Handlungsfeldes dargestellt. In der digitalen Version gelangen Sie durch
Anklicken direkt zu einer spezifischen Mallnahme sowie zur Priorisierung der Mallnahmen.

Erstellung Herstellung Verbesserung Erhohung der

kleinrdumiger bedeutender : der _ Verkehrssicherh
FuRBwegekonzep . HauptfuBwegea barrierefreien L ‘.‘ eit an
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Schaffung von Barrierefreie ~ Sicherstellung
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Priorisierung der
Malinahmen zu diesem
Handlungsfeld
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Erstellung kleinraumiger FuBwegekonzepte fiir Vorrang-Bereiche (F1) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Im Rahmen des Fuldverkehrszielnetzes wurden Vorrang-Bereiche mit hoher Funktionsdichte und entsprechend hohem Fuliverkehrs aufkommen identifiziert. Fir
, diese Bereiche werden kleinrdaumige FuBwegekonzepte auf Grundlage systematischer FulRverkehrsanalysen erarbeitet. Die Analysen erfolgen als strukturierte Vor-

Ort-Begehungen unter Beteiligung relevanter Akteure und dienen der detaillierten Bewertung von Gehwegbreiten und -zustidnden, Barrierefreiheit,

| 18 i B Querungsmoglichkeiten, Schulwegsicherheit, Beleuchtung, Sichtbeziehungen sowie Konflikten mit dem Kfz- und Radverkehr. Zudem werden wichtige
| Wegebeziehungen zwischen zentralen Quellen und Zielen analysiert und Netzliicken identifiziert. Dabei sollte auf eine einheitliche Umsetzung fiir alle Planraume
p - geachtet werden:

* Durchfiihrung einer umfassenden Bestandsaufnahme aller bestehenden Fullwege in den jeweiligen Planraumkulissen.

il { * Analyse der Nutzung, Zustande, Sicherheitsaspekte und Barrieren fur FuRganger, ggf. Zahlungen durchfiihren.
. \i/l r 3 | * Einbindung der Bevdlkerung, Interessengruppen und Experten in den Planungsprozess durch Workshops, Blirgerforen, Planungsspaziergange/FuBverkehrs-
g "? “‘i Checks und Online-Umfragen.
, | * Festlegen von Zielen und Anforderungen an die FuBverkehrsinfrastruktur in der Stadt und in den jeweiligen Planraumkulissen.
* Erarbeitung von detaillierten Konzepten fiir die Neu- und Umgestaltung von FuRwegen unter Berlicksichtigung von Barrierefreiheit, Gehkomfort, Beleuchtung,
Begriinung und asthetischen Gesichtspunkten und zu erwartenden Zielgruppen in den jeweiligen Planraumkulissen.
e Integration innovativer Gestaltungselemente und Technologien zur Verbesserung der FuRgingererfahrung, z.B. Leuchtstreifen im Boden, o.A.
* Festlegung eines Umsetzungsplans mit klaren Prioritaten und Zeitplanen fiir die Realisierung der geplanten FuBwegeprojekte.
Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MalRnahme
Bei der Erstellung kleinrdaumiger FulRwegekonzepte fir Vorrang-Bereiche sollte insbesondere auf den baulichen Zustand und die Barrierefreiheit der Fullwege geachtet werden.
Genannt werden die Beseitigung von Kopfsteinpflaster, Unebenheiten, Stolperfallen, unterschiedlich hohen Platten und hangenden Gehwegen. FuBwege sollten ausreichend
breit, ohne Engstellen sowie fiir dltere Menschen, Menschen mit Gehbehinderungen, Rollstuhlnutzende, Personen mit Rollator und Kinderwagen gut nutzbar sein. Wichtig sind
aulerdem abgesenkte Bordsteine und sichere, gut begehbare Querungen.
Bei der kleinrdaumigen Betrachtung sollten Verkehrssicherheit und Nutzungskonflikte im jeweiligen Vorrang-Bereich berlicksichtigt werden. FuRwege, die nicht fiir den
Ziele der MaBnahme Radverkehr freigegeben sind, sollten nicht durch Radfahrende genutzt werden. Fir die Innenstadt werden weniger Kfz-Verkehr, eine pkw-freie Gestaltung, Poller zur
* Erhohung der Verkehrssicherheit und Beschrankung des Lieferverkehrs sowie Einschrankungen des Radverkehrs genannt. Angesprochen werden auch sichere Querungen, unter anderem an der Crimmitschauer
Aufenthaltsqualitit StralRe im Bereich der Haltestelle ,Hauptfriedhof”, sowie Verkehrsberuhigung am Kathe-Kollwitz-Gymnasium wahrend der Hol- und Bringzeiten.
* Erhohung des Fullverkehrsanteils Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass in den Vorrang-Bereichen eine gute Beleuchtung sicherzustellen ist. Dies betrifft insbesondere die Nordvorstadt und Polbitz. Genannt
* Belebung des o6ffentlichen Raumes werden hellere beziehungsweise zusatzliche Beleuchtung, der Austausch von Gaslaternen durch LED sowie Beleuchtung mit reduziertem Blaulicht.
Bei der Gestaltung der kleinrdumigen FuBwegekonzepte sollten Aufenthaltsqualitat, Begriinung und Orientierung berlicksichtigt werden. Genannt werden Sitzgelegenheiten
Eingaben zu dieser MalBnahme: mit Mulleimern, Beschilderung und Wegweisung, kurze und nachvollziehbare Wege sowie Verbindungen zu Schulen, Geschaften und Haltestellen. Begrinung sollte
29 standortangepasst, pflegearm und moglichst einheimisch sein; Schottergarten und haufiges Mahen werden kritisch gesehen.

AuBerdem sollten Wartung, Pflege und Winterdienst von Beginn an mitgedacht werden. Einzelne Riickmeldungen weisen darauf hin, die Konzepte nicht zu aufwendig oder zu
kompliziert anzulegen und sich auf die Instandsetzung vorhandener FuBwege zu konzentrieren.
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Ziele der MaBnahme

* Ausbau von FulRwegeverbindungen, die
bedeutsame Teilraume und
Einrichtungen miteinander verkniipfen

* FuBlaufige Erreichbarkeit der
Einrichtungen sicherstellen

* Erhohung der Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat

Eingaben zu dieser MaRnahme:
34

,ﬁ

Herstellung bedeutender HauptfuBwegeachsen (F2) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

Es sollen zentrale HauptfuBwegeachsen im Stadtgebiet entwickelt und hergestellt werden. Diese Achsen dienen als Verbindungen zwischen wichtigen
publikumswirksamen Einrichtungen, Knotenpunkten des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und zentralen Points of Interest (POI). Sie erméglichen
eine direkte, sichere und barrierefreie Erreichbarkeit von zentralen Punkten, vor allem auch auf der , letzten Meile“ zum OPNV / SPNV. Folgende Achsen
sollten prioritar untersucht und nach Maglichkeit hergestellt werden:

* Hauptbahnhof — Innenstadt
» Gluck-Auf-Center/Sparkassen-Arena — Innenstadt

Darliber hinaus sollten weitere potenzielle Achsen untersucht werden. Die HauptfuBwegeachsen sind so zu gestalten, dass sie FuBgangern groRzligigen
Platz bieten. Die Wege sollen durch ihre attraktive Gestaltung (s. F3) und leicht verstandliche, optisch ansprechende Beschilderung Fulgangern eine
angenehme und effektive Fortbewegung ermoglichen und die verschiedenen zentralen Orte ohne groflere Umwege moglichst direkt und barrierefrei
miteinander verbinden.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Herstellung bedeutender Hauptfullwegeachsen sollte besonders beachtet werden, dass diese Achsen direkte, gut verstandliche und barrierefreie
Verbindungen zwischen wichtigen Zielen bilden. Genannt werden unter anderem Hauptbahnhof, Innenstadt, Schwanenteich, Mulde, Sparkassen Arena,
Stadthalle, Nordvorstadt/Polbitz, Eckersbach, Planitz sowie der Campus Scheffelstrale. Die Wege sollten moglichst geradlinig verlaufen, kurze
Verbindungen ermoglichen und auch Stadtteile auBerhalb der Innenstadt einbeziehen.

Fir die HauptfuBwegeachsen wird mehrfach auf die notwendige Barrierefreiheit hingewiesen. Dazu zahlen barrierefreie Belage, glatte und ausreichend
breite Wege, abgesenkte Bordsteine ohne anschlieRende Rinnen sowie die Vermeidung von hangenden Gehwegen, Schlaglochern, Higeln und unebenen
Platten. Die Achsen sollten auch fiir Menschen mit Mobilitdts- oder Sehbeeintrachtigungen, Rollstuhlnutzende und Personen mit Kinderwagen nutzbar
sein.

Bei der Umsetzung sollten sichere Querungen und fulgangerfreundliche Ampelschaltungen berticksichtigt werden. Genannt werden insbesondere die
Verbindung Hauptbahnhof-Innenstadt, der Ubergang iiber die Crimmitschauer StraBe im Bereich der alten Zentralhaltestelle, die Querung
Bahnhofstralle—Innenstadt sowie die Ampelschaltung an der Werdauer Stral3e.

Mehrfach wird betont, dass die HauptfuBwegeachsen klar vom Kfz-Verkehr, Radverkehr und E-Scootern abgegrenzt werden sollten. Genannt werden
FuRgangerzonen, die Reduzierung oder der Ausschluss von Kfz-Verkehr sowie die Kontrolle bestehender FuBgingerzonen, etwa an der AuReren
Schneeberger Stralde. An Engstellen, Briicken und Unterfiihrungen wird eine Verlangsamung des angrenzenden Autoverkehrs angeregt.

Darliber hinaus sollten die Achsen gut beleuchtet, klar ausgeschildert und angenehm gestaltet sein. Genannt werden hellere, energiesparende und
blendfreie Beleuchtung, genaue Entfernungsangaben, Sitzgelegenheiten, Schatten, Baume, Grinflachen sowie Nutzungen entlang der Wege wie Cafés
oder Geschafte. Einzelne Riickmeldungen bewerten die MalRnahme als nicht prioritar oder bereits ausreichend vorhanden.
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Ziele der Mahahme

* Mobilitat und soziale Teilhabe fiir alle

* Schaffung eines durchgangig
barrierefreien OPNV-Systems

* Erhohung der Nutzerfreundlichkeit und
des Komforts

Eingaben zu dieser MaRnahme:
22
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Verbesserung der barrierefreien Zuwegung zu Haltestellen und Bahnhofen (F3) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung
Das Gesamtsystem OPNV muss perspektivisch barrierefrei ausgebaut werden, was vor allem Haltestellen und Fahrzeuge betrifft. Fiir die Fahrzeuge sind
die Stadtischen Verkehrsbetriebe Zwickau (SVZ) verantwortlich.

Fir die Haltestellen ist der Baulasttrager Stadt Zwickau zustandig. Derzeit existiert keine fest definierte, politisch beschlossene Prioritatenliste flir den
barrierefreien Ausbau von Haltestellen. Die Umsetzung erfolgt bislang im Wesentlichen anlassbezogen (z.B. im Zuge von StrallenbaumaRnahmen,
Netzanpassungen oder Forderkulissen) sowie unter Bericksichtigung fachlicher Dringlichkeiten.

Gleichzeitig besteht Einigkeit darliber, dass flr die kommenden Jahre eine systematische Priorisierung erforderlich ist. Ziel ist es, mittelfristig — auch im
Kontext des VEP 2040 — eine nachvollziehbare und abgestimmte Prioritatenliste zu entwickeln. Diese soll Kriterien wie Fahrgastaufkommen, Bedeutung im
Netz, Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen, Umsteigefunktionen sowie Aspekte der sozialen Teilhabe berticksichtigen.

Zu den jahrlichen Investitionsmitteln lasst sich aktuell kein pauschaler, feststehender Budgetansatz benennen, da die Finanzierung stark von konkreten
MaRnahmen, verfligbaren Forderprogrammen und der jeweiligen Haushaltslage abhangt.

Sobald die Prioritatenliste zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen steht, ist dies mit dem barrierefreien Ausbau der Zuwege zu koppeln. Auch
anstehende Strallensanierungen sind mit dem Ausbau zu synchronisieren, so dass hier ebenfalls eine Priorisierung der sanierungsbedurftigen Strallen
abgeleitet werden kann.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Verbesserung der barrierefreien Zuwegung zu Haltestellen und Bahnhofen wird darauf hingewiesen, dass Wege dorthin barrierefrei nutzbar sein
sollten. Genannt werden glatte, rutschfeste und breite FuRwege, abgesenkte Bordsteine, keine Stolperfallen durch Unebenheiten oder lockere Platten
sowie Platz fiur Rollstihle, E-Rollstihle, Rollatoren und Kinderwagen.

Barrierefreiheit sollte unterschiedliche Einschrankungen berlcksichtigen. Neben gehbehinderten Menschen werden sehbehinderte, blinde,
horbehinderte und taube Menschen genannt. Angesprochen werden Flihrungsspuren, Rampen, mehr Kommunikationswege an kleineren Bahnhofen,
Lagepldane, Abfahrtsanzeigen und ausgeschilderte Wege zu nahegelegenen Haltestellen.

Zur Verkehrssicherheit werden sichere Fahrbahnquerungen, abgesenkte Bordsteine an Uberwegen und Ampeln zum Stoppen des StraBenverkehrs an
StraBenbahnhaltestellen genannt. Weitere Hinweise betreffen kurze Wege zwischen Haltestellensteigen, Kombikanten sowie Bus- und
StraBenbahnfahrende.

Fir die Umsetzung werden ein sukzessiver Ausbau, ein fester Zielhorizont und die Bericksichtigung weiterer Stadtteile genannt. Insellésungen werden
kritisch gesehen. Als Beispiele werden der Bahnhof und die Anbindung an die Innenstadt, der Neumarkt, kleinere Bahnhofe sowie die Treppe vom
Stadtpark Marienthal zur Haltestelle AntonstraRe am Kinderfreizeitzentrum genannt.

AuRerdem werden Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter, Sauberkeit durch Kontrollen und Missstandsbeseitigung angesprochen.
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Erhohung der Verkehrssicherheit an Bildungseinrichtungen (F4) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die Erhohung der Verkehrssicherheit an Bildungseinrichtungen (Schule / Kita / Hort) fordert das selbstandige ZufuRgehen und schafft sichere
Rahmenbedingungen fir Kinder auf ihrem taglichen Weg. Diese Schulwege sind systematisch zu Gberprifen und durch geeignete MaRnahmen wie sichere
Querungsstellen, Ubersichtliche Knotenpunkte und gut gestaltete Wartebereiche kindgerecht auszubauen. Im Rahmen eines schulischen

Mobilitatsmanagements sind infrastrukturelle Verbesserungen mit padagogischen Ansatzen zu verknupfen, etwa durch Schulwegplane,
Verkehrserziehung, Aktionstage oder Elternarbeit. Ziel ist es, friihzeitig sichere Verhaltensmuster zu fordern, Selbststandigkeit zu starken sowie Hol- und
Bringverkehre mit dem Auto zu reduzieren.

* Priufung der Einrichtung von Hol- und Bringzonen, Kampagnen, ggf. Schulstrallen

* Etablierung eines konzeptionellen schulischen Mobilitatsmanagements in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung, den Schulen und Kitas,
Schuilerinnen und Schilern, Elternvertretungen und einer Begleitung durch ein externes Fachbliro

« Uberarbeitung und kontinuierliche Fortschreibung der Schulwegpline

« Harmonisierung mit der Priorititenliste zum barrierefreien Ausbau (F3 und F6): bei Uberlagerung erhalten die Wege zu Bildungseinrichtungen Vorrang
beim barrierefreien Ausbau

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme

Bei der Erhohung der Verkehrssicherheit an Bildungseinrichtungen werden vor allem MalBhahmen im Umfeld von Kitas, Horten, Grundschulen und
weiteren Schulen genannt. Mehrfach angesprochen werden Tempo 30, Verkehrsberuhigung, Durchfahrtsbeschrankungen, Sperrzonen sowie eine
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs.

Ein Schwerpunkt liegt auf Hol- und Bringverkehren. Genannt werden riskante Wendemanover, Geschwindigkeitsiiberschreitungen, Halten und Parken in
Halteverbotszonen sowie Gefahrdungen durch Elterntaxis. Als Hinweise werden Eltern-Taxi-Haltestellen, Kiss-and-Go-Zonen, Halte- oder Wendezonen,
weiter entferntes Aussteigen sowie Halte- und Parkverbote genannt.

Ziele der Mahahme

Zur sicheren Querung werden Fullgangeriberwege, Zebrastreifen, FulRgangerampeln, Querungshilfen, deutliche Markierungen und freizuhaltende

* Erhdhung de_r Verkehrssicherheit auf Sichtbereiche benannt. Konkrete Orte sind KatharinenstraRe/NicolaistraRe, Karl-Kippenhahn-StraRe in Mosel, Kithe-Kollwitz-Gymnasium, Dittesschule,
Sc.f.\ul- und Kitawegen Gert-Frobe-Schule/ehemalige Schillerschule, MiihlpfortstraRe, Scheffelbergschule, Platz der Deutschen Einheit sowie der Bereich zwischen Wohnheim
* itarkung des FuRverkehrs auf Schul- und Scheffelberg, Grundschule am Scheffelberg und WHZ Campus Scheffelberg.
itawegen

Weitere Hinweise betreffen Kontrollen des ruhenden und flieBenden Verkehrs, Blitzer, Verkehrshelfer, sichere Schulwege, breite Fullwege, Barrierefreiheit
und Fahrradstander. Einzelne Riickmeldungen verweisen auf die Eigenverantwortung von Eltern und Kindern oder bewerten Schulwegplane und einzelne
Verbote kritisch.

* Sensibilisierung fur umweltfreundliche
Verkehrsmittel/Fortbewegung auf dem
Weg zur Schule oder Kita

Eingaben zu dieser MaRnahme:
30
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Ziele der MaBnahme

* Erhohung des Sicherheitsgefiihls und der
Aufenthaltsqualitat

* Erhohung des Fullverkehrsanteils

Eingaben zu dieser MaRnahme:
29
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Schaffung von Griin- und Aufenthaltsflachen entlang von HauptfuBwegeachsen (F5) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die Schaffung von Griin- und Aufenthaltsflachen entlang bedeutender HauptfuBRwegeachsen, z.B. die Leipziger StraRe, Marienthaler Stralse oder auch die
siidliche AuRere Schneeberger StralRe, erhdht die Aufenthaltsqualitit, stirkt das Sicherheitsgefiihl und wertet zentrale Wegeachsen im Stadtgebiet
nachhaltig auf. Begriinung, Baumpflanzungen sowie Entsiegelungsmalinahmen leisten neben Sauberkeit und regelmaRiger Pflege einen wichtigen Beitrag
zur Verbesserung des Mikroklimas sowie zur Reduzierung des Hitzeinsel-Effekts. Stadtmobiliar wie Sitzbanke und Abfallbehdlter in Abstanden von rund
300 m, Trinkbrunnen, barrierearme Gestaltung sowie klare Wegeleitsysteme erhohen Komfort und Nutzbarkeit fur alle Altersgruppen. So entstehen
attraktive, sichere und klimaangepasste Stadtraume, die den FuBverkehr fordern und die Lebensqualitat insgesamt steigern.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Schaffung von Griin- und Aufenthaltsflachen entlang von HauptfuBwegeachsen werden Baume, Schatten, Sitzgelegenheiten und Begriinung
genannt. Angesprochen werden schattige Sitzbereiche, Trinkbrunnen, Milleimer, Hundekotbeutelstander, 6ffentliche WCs sowie Sprihnebelanlagen oder
Nebelduschen.

Bei der Begriinung werden robuste, standortangepasste, wasserarme, einheimische und insektenfreundliche Pflanzen genannt. Haufiges Mahen wird
kritisch gesehen. AuRerdem werden Grinflachen als Lernorte, Infotafeln, die Einbindung von Schulklassen oder Hortgruppen sowie betreute Beete mit
Anwohnenden angesprochen. Allergien sollen bertcksichtigt werden.

Als Umsetzungsaspekte werden Barrierefreiheit, gute Ausleuchtung, Sauberkeit, Kontrollen, Pflege und Unterhalt genannt. Mehrere Rickmeldungen
verweisen auf Mill, Vandalismus, Hundekot sowie Kontrolle, Erneuerung und Instandhaltung von Sitzmoglichkeiten. Ein Pflege- und Unterhaltskonzept
wird ausdriicklich angesprochen.

Raumlich genannt werden die Leipziger StralRe, die Marienthaler StraRe, die Rosenwiese, der Hauptbahnhof sowie die August-Schlosser-StraRe im Bereich
der Kita Oberhohndorf. Auch andere Stadtteile auRerhalb der Innenstadt sollen mitbetrachtet werden.

Einzelne Rickmeldungen stellen die Mallnahme wegen Kosten, Pflegeaufwand, Platzmangel oder geringer Aufenthaltsqualitdat an stark befahrenen
StralRen kritisch dar. Andere Beitrage begriiRen sie und verbinden sie mit Lebensqualitat, Aufenthaltsqualitat und weniger Autoverkehr.
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Barrierefreie Gestaltung von Gehwegen und Querungsstellen (F6) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Auf Basis der Ergebnisse der Fullverkehrschecks (s. F1) werden konkrete MaRRnahmen zur Priorisierung des FuBverkehrs entwickelt. Hierzu konnen u.a. die
Verbreiterung und Freihaltung von Gehwegen, die Einrichtung sicherer und moglichst niveaugleicher Querungsstellen sowie taktiler und visueller
Elemente, Vorziehen von Gehwegbereichen (Gehwegnasen), Mittelinseln, angepasste Ampelschaltungen, Geschwindigkeitsreduzierungen sowie
verkehrsberuhigende Malinahmen — insbesondere in sensiblen Bereichen zahlen. Fur ausgewahlte Achsen und Querungsstellen wird geprift, wie dem
FuBverkehr gestalterisch und verkehrsorganisatorisch Vorrang eingeraumt werden kann, um Sicherheit, Durchgangigkeit und Aufenthaltsqualitat
nachhaltig zu verbessern.

Umsetzungshinweise

* Die barrierefreie Umgestaltung der Querungsanlagen fiur den FuRverkehr ist mit den Anforderungen bzw. den Planungen fiir den Radverkehr
abzustimmen

* Erstellen einer Prioritatenliste und eines Katasters auf Basis der FuBwegekonzepte bzw. Planraume zur Priorisierung von Querungsanlagen an Vorrang-
und HauptfuBwegeachsen (Harmonisierung mit der Verkehrssicherheit an Schulen und Kitas (F4)

* Einbindung von Verbanden und Interessensgruppen

* Die Belange des Ful3- und Radverkehrs bei Querungen und Ampeln bericksichtigen

* Planung von Querungsanlagen an zuvor identifizierten Standorten

* Bei anstehenden StraRensanierungs-/ -umbaumaBnahmen sind die Querungsanlagen (FuRgangeriberweg, Mittelinsel etc.) einzubeziehen

* Pflege und Sduberung insbesondere im Winter (Schnee / Glatteis)

Die Errichtung einer Querungsanlage fiir FuRganger kann zwischen 20.000-50.000 Euro je nach Dimensionierung und Ausgestaltung betragen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der barrierefreien Gestaltung von Gehwegen und Querungsstellen wird darauf hingewiesen, dass Querungsanlagen nur im Zusammenhang mit dem
Zustand der umliegenden FulBwege wirken. Genannt werden abgesenkte Bordsteine ohne Rinnen, gut nutzbare Gehwege, weniger Locher und Huckel
sowie die Vermeidung hangender FuBwege.

Ziele der MaBnahme

* Mobilitat und soziale Teilhabe fir alle

* Erhohung der Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat

* Erhohung des Fullverkehrsanteils

Fir Querungsstellen werden mehr Zebrastreifen, Querungshilfen, Verkehrsinseln, Fahrbahnteiler, gute Ausleuchtung und eine deutliche Hervorhebung fir
den Strallenverkehr genannt. Ampeln sollten fulgangerfreundlich gestaltet sein oder als echte Anforderungsampeln schnell auf Querungswiinsche
reagieren. Querungen sollten an wichtigen Wegeachsen, bei Schulen, Nahverkehrshaltestellen, wichtigen Einrichtungen und dort liegen, wo Menschen
tatsachlich die StralSe queren.

Eingaben zu dieser MaRnahme: Raumlich genannt werden die Kreuzung Steinpleiser StraRe/Robert-Koch-StraRe, Eckersbach, die Schlachthofstralle, Kopernikusstrafle, Reichenbacher
16 Stralle auf Hohe Penny beziehungsweise Backer, Werdauer StraBe auf Hohe Arbeitsagentur sowie die Kreuzung Konigswalder StraBe. Auch andere
Stadtteile aullerhalb der Innenstadt sollen mitbetrachtet werden.

Weitere Hinweise betreffen Vorrang fir FuRganger, VerdrangungsmaRnahmen fur den Kfz-Verkehr, Kontrolle und Umsetzung bei Sanierungen sowie die
Trennung von Rad- und Fullverkehr. Radspuren werden auf der StraBe und nicht auf Gehwegen gewtlinscht. AuRerdem werden Verkehrssicherheit,
Aufenthaltsqualitat, regelmaRiger Unterhalt und gesetzliche Vorgaben angesprochen.
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Ziele der MaBRnahme

* Mobilitat fur alle ermdglichen

* Erhohung der Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat

Eingaben zu dieser MaRnahme:
19

,ﬁ

Sicherstellung der barrierefreien Nutzung von Gehwegen (F7) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Um die barrierefreie Nutzung der Gehwege zu gewahrleisten, sind verschiedene Handlungsansatze erforderlich:

 Konsequente Freihaltung von Gehwegen durch Sensibilisierungskampagnen, verstarkte Kontrollen und Sanktionierung und bei Bedarf baulichen
Malnahmen

* Beibehaltung des geordneten Abstellens von Sharing-Fahrzeugen durch die Festlegung von Abstellzonen und der Nutzung von Geofencing-
Technologien

* Konsequente Entfernung von Hindernissen durch u.a. die Regulierung von Werbeaufstellern in GeschaftsstralRen.

Kontrolle und Durchsetzung erfordert dabei einen nicht unerheblichen Personaleinsatz, sodass entsprechende Ordnungsbehorden personell ausgestattet
werden miissen. Alternativ kdnnen bauliche Vorrichtungen, z.B. Poller, Zdune u.A. den Kontrollaufwand minimieren. Hier ist situativ abzuwigen, mit
welchen Mitteln die barrierefreie Nutzung dauerhaft sichergestellt werden soll.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Bei der Sicherstellung der barrierefreien Nutzung von Gehwegen werden vor allem der Zustand der Belage und Hindernisse auf Gehwegen genannt.
Angesprochen werden ungleichmaRige Bodenplatten, Liicken, aufgeworfene Platten, schlechte Beleuchtung, enge Bereiche an Ampelanlagen sowie
moglichst glatte Oberflachen fir Rollstiihle und Kinderwagen. Auch Leitstreifen fir Blinde werden genannt.

Mehrere Hinweise betreffen Blockierungen durch parkende Fahrzeuge, Geh- und Radwegparken, abgestellte Fahrrader, Roller, Schilder, Werbeaufsteller,
Masten, Papierkorbe, Poller, Zaune und Stadtgriin. Genannt werden konsequente Kontrollen, Verwarnungen, das Einschreiten des Ordnungsamtes sowie
ein Meldeportal fir Anwohnende und Mitarbeitende von Verkehrsbetrieben oder Stadtreinigung. Fahrrad- und Rollerparkmoglichkeiten sollen
ausreichend vorhanden sein, Fahrradparken wird im StraRenraum oder in separaten Bereichen vorgeschlagen.

Fir die Gestaltung werden deutlich markierte Parkflachen, Behindertenparkplatze an offentlichen Gebauden, feste Stelen statt Aufsteller sowie ein
eigener Bereich im Strallenquerschnitt flir Masten und Papierkorbe genannt. Strallengrin wird teilweise auf der Fahrbahn statt auf dem Gehweg
vorgeschlagen, unter anderem mit Verweis auf die Emilienstralle. Aullerdem werden regelmafiiger Riickschnitt, auch von stadtischem Grin, etwa an der
Planitzer StralSe, sowie Poller wie an der Pélbitzer StralRe Hohe Villa angesprochen.

Weitere Hinweise betreffen Winterdienst und die zeitnahe Entfernung von grobkérnigem Split, barrierefreies Bauen bei Sanierungen, andere Stadtteile
aullerhalb der Innenstadt sowie Sensibilisierung, zum Beispiel durch ,Rollstuhlspaziergiange®. Einzelne Riickmeldungen thematisieren Kosten und
Personalbedarf fur Kontrollen, Sharing-Angebote, Parkmoglichkeiten fir Handwerker, Hausbesuche, Pflege- und Fullpflegedienste sowie die Frage nach
dem Unterschied zu F6.

16



FuBverkehr

Priorisierung der MaRnahmen VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Es wurde gefragt, welche MaRnahmen den Teilnehmenden besonders wichtig sind. Die MaBnahmen wurden
dahingehend priorisiert, wie sie aus lhrer Sicht der Teilnehmenden vorrangig umgesetzt werden sollten.

I [

1. Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bildungseinrichtungen (F4) 2,52
2. Verbesserung der barrierefreien Zuwegung zu Haltestellen und Bahnhéfen (F3) 2,58
3. Barrierefreie Gestaltung von Gehwegen und Querungsstellen (F6) 3,09
4, Erstellung kleinréumiger FufSwegekonzepte fiir Vorrang-Bereiche (F1) 3,12
5. Herstellung bedeutender Hauptfufswegeachsen (F2) 3,13
6. Schaffung von Griin-und Aufenthaltsfliichen entlang von HauptfufSwegeachsen (F5) 3,19
7. Sicherstellung der barrierefreien Nutzung von Gehwegen (F7) 3,49

* Skala: 1 (besonders wichtig) — 5 (nicht wichtig)

Eingaben zu dieser Priorisierung: 76
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Weitere Hinweise zum Handlungsfeld VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Bei den weiteren Hinweisen zum Handlungsfeld FuRverkehr werden vor allem Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit
und der Zustand der Gehwege genannt. Angesprochen werden der Austausch scharfkantigen Kopfsteinpflasters im
Zentrum, etwa am Kornmarkt, bessere Gehwege in Wohngebieten sowie fehlende Gehwege, zum Beispiel an der
Reinsdorfer StraRe.

Fir die Umsetzung werden mehr Banke, mehr Baume, Milleimer mit regelmaBiger Entleerung,
Hundebeutelstationen, Sauberkeit, Kontrollen und Sanktionen bei Hundekot genannt. Aullerdem werden bessere
Beleuchtung, insbesondere auf weniger frequentierten Wegen, sowie blaulichtarme Beleuchtung angesprochen.

Ein Schwerpunkt liegt auf Barrierefreiheit fiir altere Menschen, Menschen mit Rollator, Rollstuhlnutzende und
Familien mit Kinderwagen. Genannt werden barrierefreie Zugange zu Gebduden, insbesondere Arztpraxen, die
Einhaltung gesetzlicher Vorgaben, die Beteiligung der Behindertenbeauftragten und die Bildung eines
Behindertenbeirats.

Fir Schul- und Kitawege werden gesicherte Wege, Ampeln, Zebrastreifen, Kontrollen, Tempo 30 und Blitzer
genannt. Raumlich angesprochen werden unter anderem Scheffelbergschule, Dittesschule und der Bereich
unterhalb der Gert-Frobe-Schule.

Weitere Hinweise betreffen Wegweiser zu wichtigen Einrichtungen, Aufenthaltsorten und Haltestellen des
Nahverkehrs, eine starkere Priorisierung des FuBverkehrs sowie eine koordinierte Umsetzung von MalBnahmen zu
Schulen, Querungen, Barrieren und Grinflachen. Rad- und Rollerfahren in FuBgangerzonen wird kritisch gesehen;
genannt werden starkere Kontrollen oder gesonderte Bereiche. Einzelne Rickmeldungen wiinschen eine
weitgehend autofreie Innenstadt, P+R mit Shuttle sowie Aufklarungskampagnen fiir Autofahrende.
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Radverkehr
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Nachfolgend sind alle Mallnahmen des Handlungsfeldes dargestellt. In der digitalen Version gelangen Sie durch
Anklicken direkt zu einer spezifischen Mallnahme sowie zur Priorisierung der Mallnahmen.
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Radverkehr
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Ziele der MaBnahme

* Schaffung eines durchgangig befahrbaren
Radwegenetzes

* Steigerung von Komfort und Sicherheit
fur Radfahrer

* Verbesserung der
Reisegeschwindigkeiten fur den
Radverkehr

* Vermeidung von Hindernissen und
Einschrankungen

e Erhohung des Radverkehrsanteils

Eingaben zu dieser MaRnahme:
47

)

MaRnahmenbeschreibung

Im gesamten Stadtgebiet von Zwickau ist systematisch zu untersuchen, an welchen Stellen Barrieren oder Hindernisse die Nutzung des Fahrrads
beeintrachtigen oder unmoglich machen. Hierzu zahlen zum einen bauliche Elemente wie Umlaufsperren, Poller, fehlende Bordsteinabsenkungen oder
vergleichbare Einbauten, die den Verkehrsfluss behindern. Zum anderen sind auch temporare oder situative Einschrankungen zu bericksichtigen, etwa
Baustellen, ordnungswidrig abgestellte Fahrzeuge, Mullbehalter im Verkehrsraum oder starke Verschmutzungen der Fahrbahn.

Bei fest installierten baulichen Hindernissen ist zu priifen, ob diese entfernt oder durch geeignete Umgestaltungen radverkehrsgerecht angepasst werden
konnen. Ziel ist eine durchgangige und komfortable Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen. Bei temporaren Beeintrachtigungen sollte ein regelmaRiges
Monitoring sowie eine konsequente Kontrolle etabliert werden, um die dauerhafte Nutzbarkeit der Infrastruktur sicherzustellen. Im Fall von Baustellen ist
eine klar ausgewiesene, sichere und moglichst komfortable Umleitungsfiihrung, die den Qualitatsanspriichen des Radverkehrs gerecht werden,
vorzusehen.

Darliber hinaus ist eine kontinuierliche Unterhaltung und Pflege der Infrastruktur sicherzustellen. Dies umfasst insbesondere den regelmaRigen
Rickschnitt von Vegetation, die Reinigung der Fahrflachen sowie die fachgerechte Instandsetzung von Oberflachenschaden, um eine sichere Befahrbarkeit
zu gewahrleisten. Unbefestigte oder witterungsanfallige Abschnitte sind, sofern sie Teil des Hauptnetzes sind, entsprechend auszubauen oder zu
ertlchtigen.

Erganzend ist zu prifen, inwiefern digitale Meldeplattformen oder Beteiligungsformate genutzt werden kénnen, um Hinweise aus der Bevolkerung zu
Hindernissen oder Mangeln aufzunehmen und zeitnah in die Mallnahmenumsetzung zu Uberfihren. Zudem sollten in den Identifizierungs- und
Bewertungsprozess auch moglichst ortliche Verbande, Initiativen und Interessenvertretungen hinsichtlich Praxistauglichkeit einbezogen werden.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme
Beim Abbau kleinteiliger Barrieren und der hindernisfreien Nutzung von Radwegen werden vor allem Durchgangigkeit, Breite und Zustand der Radwege
genannt. Angesprochen werden Hindernisse fiir Behindertenfahrrader, Lastenrader, Anhanger und Liegerader, fehlende Bordsteinabsenkungen, abrupt
endende Radwege, unklare Flihrung, fehlende Beschilderung, Gullideckel, Glas, Scherben, Bewuchs, Schlaglocher, grobes Pflaster sowie Pflaster mit
Fasen. Flr Beldage werden Asphalt oder Steine ohne Fasen genannt.

Mehrere Hinweise betreffen Reinigung, Winterdienst, Riickschnitt und Ausbesserungen. Genannt werden haufigere Kehrung, Griinschnitt, Beraumung im
Winter, eine digitale Meldeplattform mit Foto- und Standortmaoglichkeit sowie schnelle Abhilfe. Parken auf Schutzstreifen und vor Bordsteinabsenkungen
soll kontrolliert werden.

Zur Fihrung werden ein durchgangig befahrbares Radwegenetz, separate oder baulich getrennte Radwege, FahrradstraRen, ruhige Nebenstral3en,
freigegebene Einbahnstrallen, Radfahrerampeln, Markierungen und Schilder genannt. Teilweise werden geteilte Geh- und Radwege sowie
Gehwegmitnutzung fiir Kinder erwahnt; zugleich werden Konflikte mit FuRgangern, etwa auf dem Mulderadweg, benannt.

Rdaumlich genannt werden Mulderadweg, Marienthal, LessingstralRe, Leipziger StraRe, Scheffelstralle, KomarowstraRe/Eckersbach, Crimmitschauer StraRe,
Saarstrale, KreisigstraRe, Polbitzer StralBe, Reichenbacher Stralie, BlrgerschachtstraRe, Marienthaler Viadukt, Bachweg und Dr.-Friedrichs-Ring.

(0
Abbau kleinteiliger Barrieren und hindernisfreie Nutzung von Radwegen (R1) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Rahmenbedingungen fir
Radverkehrsentwicklung verbessern

* Alltagsverkehr und Freizeitverkehr
starker kombinieren

* Sharing-Angebote unterstitzen

Eingaben zu dieser MaRnahme:
28

)

(0
Etablierung von Bike-Sharing Angeboten (R2) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Etablierung eines Bike-Sharing-Angebots ist ein geeignetes Betreiber- und Betriebskonzept zu entwickeln. Dabei ist vorrangig anzustreben, einen
eigenwirtschaftlich agierenden Anbieter fiir den Betrieb zu gewinnen oder entsprechende Kooperationsmodelle mit etablierten Betreibern zu prifen. Die
Auswahl und Ausgestaltung des Systems (z.B. stationsgebunden oder hybride Modelle) sind dabei an den lokalen Rahmenbedingungen auszurichten. Im
Zuge des vorgeschlagenen stadtweiten Ausbaus von Mobilititsstationen (s. O6) eignet sich ein hybrides Modell mit festen Abstellorten an den
Mobilitatsstationen sowie zentralen Orten in sogenannten Abstellzonen fir Zwickau.

Die Standortwahl fur Stationen bzw. Abstellbereiche sollte grundsatzlich auf Basis der vom Betreiber definierten Kriterien erfolgen, um eine
wirtschaftliche Tragfahigkeit und hohe Auslastung sicherzustellen. Gleichzeitig ist eine enge Abstimmung mit der Stadt erforderlich, um strategisch
wichtige Standorte gezielt zu berlcksichtigen. Hierzu zahlen insbesondere zentrale Bahnhofe, bedeutende Strallenbahn- und Bushaltestellen sowie
Mobilitatsstationen und weitere nachfragestarke Zielorte wie Innenstadte, Bildungsstandorte oder grofSere Arbeitgeber. Letztere sind dabei ggf. auch als
Zielgruppen bzw. Pioniernutzer in Betracht zu ziehen.

Fir eine erfolgreiche Implementierung sind geeignete Rahmenbedingungen zu schaffen, etwa durch die Bereitstellung und Sicherung von Flachen im
offentlichen Raum, eine klare verkehrsrechtliche Einordnung sowie die Integration in bestehende Mobilitatsangebote und Informationssysteme.
Erganzend sollten Aspekte wie Tarifintegration, digitale Buchungs- und Zugangssysteme sowie eine nutzerfreundliche Gestaltung der Stationen
bertcksichtigt werden, um eine hohe Akzeptanz und Nutzung des Angebots zu erreichen.

Mobilitatsstationen stellen bedeutsame Verknlpfungspunkte zwischen den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und Sharing-Systemen dar:
* Bahnhaltepunkt

* Bus-und/oder StraBenbahnhaltestelle

* Car-/Bikesharing

« ggf. weitere Serviceleistungen wie Paketstationen, Lademoglichkeiten

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme

Bei der Etablierung von Bike-Sharing-Angeboten werden ein einfaches Ausleihsystem, zentrale Lagen, einfache Bedienung und viele Stellpunkte genannt.
Neben Fahrradern werden auch Lastenrader angesprochen. Fir die Nutzung werden ginstige Preise, Attraktivitat fir Wenignutzende sowie eine
Kombination mit Schiler- oder Studententickets genannt. Mehrfach wird eine Nutzung ohne App-Zwang, etwa per Guthabenkarte, Kreditkarte oder
Minzeinwurf, angesprochen.

Ein Schwerpunkt liegt auf festen Standorten, Riickgabezonen und geordnetem Abstellen. Mehrere Riickmeldungen verweisen auf Erfahrungen mit E-
Scootern und beflirchten herumstehende oder liegende Fahrzeuge, Gefahrenstellen, Beeintrachtigungen des Stadtbildes und der Verkehrssicherheit
sowie Konkurrenz zu privaten Fahrradabstellplatzen.

Als Infrastruktur werden Uberdachte und gesicherte Fahrradabstellplitze, Ladestationen, Lademéglichkeiten und die Anbindung an das OPNV-Netz
genannt. Besonders hingewiesen wird auf den Umbau des Hauptbahnhof-Bereichs. Weitere Hinweise betreffen Vandalismus- und Diebstahlschutz,
Wartung, Fahrradbeschilderung fiir Auswartige sowie eine mogliche Einbindung in SVZ oder bestehende Betreiberkonzepte.

Mehrere Rickmeldungen bewerten Bike-Sharing als nicht prioritar, Gberflissig oder wirtschaftlich fraglich. Genannt werden fehlende Radwege,
vorhandene private Fahrrader, Diebstahlquote, Kosten, Vandalismus, mangelndes Interesse sowie die Frage nach einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung.

O
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Herstellung einer durchgangigen,
sicheren und komfortablen Verbindung
zwischen dem stidwestlichen Stadtgebiet
und dem Mulderadweg als Teil des
Radvorrangnetzes

* Gewabhrleistung einer hohen Qualitat und
eine direkte sowie zligige Erreichbarkeit

Eingaben zu dieser MaRnahme:
29

)
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Radvorrangnetz siid-westliche Anbindung zum Mulderadweg (R3) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Der Abschnitt siid-west verlauft vom Marienthaler Bachweg aus liber die noch herzustellende Innenstadttangente (s. K1) und tiber die Breithauptstr., die
B93 querend zum Mulderadweg.

Zur Herstellung des Vorrangnetzes ist eine durchgangige Radverbindung zu entwickeln, die den Anforderungen an eine Radvorrangroute entspricht. Dies
umfasst insbesondere eine sichere, komfortable und maoglichst konfliktarme Flihrung mit ausreichend dimensionierten Radverkehrsanlagen gemal} den
geltenden Regelwerken.

In Bereichen mit begrenztem Strallenraum oder komplexen Verkehrssituationen ist zu priufen, welche Fihrungsform jeweils geeignet ist, etwa durch
Umverteilung von Verkehrsflachen, Anpassung der Verkehrsorganisation oder die Nutzung alternativer Straen. Dabei ist insbesondere auf sichere
Querungen und Knotenpunktlésungen zu achten.

Fir Abschnitte, in denen eine direkte Fliihrung aufgrund von Flachenrestriktionen oder Zielkonflikten mit anderen Vorrangnetzen nicht oder nur mit
unverhaltnismalligem Aufwand umsetzbar ist, sind alternative Routenfiihrungen zu untersuchen. Diese sollen eine vergleichbare Verbindungsqualitat
bieten und dirfen keine erheblichen Umwege aufweisen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme
Beim Radvorrangnetz zur std-westlichen Anbindung an den Mulderadweg werden direkte, kurze, durchgangige, sichere und komfortable Verbindungen
zwischen dem stidwestlichen Stadtgebiet und dem Mulderadweg genannt.

Zur Fuhrung werden unterschiedliche Hinweise gegeben. Genannt werden getrennte Radwege, Radwege abseits oder durch Absperrung getrennt von
Hauptverkehrsstrallen sowie eine mogliche gemeinsame Flihrung von Rad- und Kfz-Verkehr auf markierten StraBen nach Reduzierung von Autospuren.
Radschutzstreifen und ,Fullweg — Rad frei“ werden als ungeeignet fiir Radvorrangnetze bezeichnet. Zugleich wird darauf hingewiesen, Trassen so zu
wahlen, dass Uberlasteten Strallen in StolSzeiten kein Raum entzogen wird.

Fir die konkrete Ausgestaltung werden Beschilderung flir Radtouristen, Zugang und Beschilderung zur Innenstadt und zu Attraktionen, die Umgehung der
Unterbrechung unterhalb der Pauluskirche sowie ein breiter Zugang zum Mulderadweg in beide Richtungen genannt. AuRerdem werden Sichtweiten,
Steigungen, Fahrbahnbelag und Entwurfsgeschwindigkeit als zu beachtende Themen angesprochen.

Fir die Planung werden Karten mit Ideal- oder Vorzugsrouten, ein transparenter Planungsprozess, Kontinuitat in Planung und Umsetzung sowie ein klarer
Zeitplan genannt. Raumlich erwahnt werden BlirgerschachtstraBe, Humboldtstralle, Schwanenteich, der Bereich unterhalb der Pauluskirche, Innenstadt,
Attraktionen und Mulderadweg.

Einzelne Rickmeldungen verweisen auf fehlende Streckenkenntnis, Zufriedenheit mit bestehenden Moglichkeiten im Bereich BlirgerschachtstraRe,
HumboldtstraBe, Schwanenteich; vereinzelde Ablehnung der Innenstadttangente sowie die Nutzung von Gehwegen durch Radfahrende.
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Herstellung einer durchgangigen,
sicheren und komfortablen Verbindung
zwischen den 6stlichen Stadtteilen und
dem Mulderadweg als Teil des
Radvorrangnetzes

* Gewabhrleistung einer direkten,
alltagstauglichen und qualitativ
hochwertigen Anbindung

Eingaben zu dieser MaRnahme:
14

)

o
Radvorrangnetz 6stliche Anbindung zum Mulderadweg (R4) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die Verbindung Uber Sternenstralle und Scheffelstralle ist als Bestandteil des Radvorrangnetzes gezielt auszubauen und entsprechend ihrer Funktion
aufzuwerten. Zu bedenken ist, dass hier auch das OPNV-Vorrangnetz (StraRenbahn) verlduft. Es sind durchgingige und sichere Fiihrungsformen fiir den
Radverkehr vorzusehen, die den Anforderungen der geltenden Regel werke entsprechen. Je nach ortlicher Situation kommen unterschiedliche
Fihrungsformen in Betracht, etwa Radfahrstreifen, baulich getrennte Radwege, Fahrradstralen oder Fihrungen in verkehrsberuhigten Bereichen mit
entsprechender Priorisierung des Radverkehrs.

Besonderes Augenmerk ist auf die Gestaltung von Knotenpunkten sowie die sichere Querung der Mulde zu legen, um eine durchgangige und
verstandliche Wegefliihrung sicherzustellen. Konflikte mit anderen Verkehrsarten sind moglichst zu minimieren, etwa durch geeignete
Verkehrsorganisation oder bauliche Malinahmen.

Der Steckbrief R5 geht hier genauer auf diese Konfliktstelle ein. In Abschnitten mit eingeschrankter Flachenverfigbarkeit oder starken Nutzungskonflikten
ist zu prufen, inwiefern alternative Routenfiihrungen entwickelt werden konnen. Diese sollten eine vergleichbare Verbindungsqualitat aufweisen und
keine erheblichen Umwege verursachen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Beim Bau einer Radverkehrsquerung am Knotenpunkt ScheffelstraRe/TalstraRe wird vor allem ein Lickenschluss im Radvorrangnetz und eine bessere
Verbindung zwischen den Hochschulstandorten, dem Studentenwohnheim, dem Campus, der WHZ und dem Mulderadweg genannt. Die bestehende
Anbindung wird mehrfach als unbefriedigend, schwierig oder gefahrlich beschrieben, unter anderem im Bereich Netto, B93 und auf dem Weg vom
Mulderadweg zur WHZ.

Zur Ausgestaltung werden unterschiedliche Hinweise gegeben. Mehrfach wird eine bauliche oder hohengetrennte Losung beziehungsweise eine
Radverkehrsbriicke genannt; diese wird teilweise als sicher, wichtig oder stadtbildaufwertend beschrieben. Andere Riickmeldungen bewerten eine Briicke
als zu aufwendig oder verweisen auf die Sanierung beziehungsweise Lebensdauer bestehender StraBenbricken.

Als Alternativen werden Radstreifen an der Scheffelstralle, die Fortflihrung tiber vorhandene Wege an der B93, bessere Wegequalitat an B93 und Briicke,
mehr flir Rader freigegebene FuBRwege sowie Routen Uber parallel verlaufende StraRen genannt. Konkret benannt werden Talstralle, Kolpingstrale,
Astronomenweg, Christophorusgemeinde, Amseltal, Trillerstralde, Mauritiusbriicke, Weitblick, Héllengrund, Mulde und das ehemalige 04-Bad.

Weitere Hinweise betreffen die Trennung vom StraBenverkehr, die Prifung des anderen Flussufers, die eingeschrankte Aufnahmefahigkeit des
Mulderadwegs sowie den Wunsch, den Muldendamm dem FulRverkehr vorzubehalten. Einzelne Riickmeldungen thematisieren die B93, Kfz-Fahrstreifen,
Gehwegnutzung durch Radfahrende oder bewerten die Mallnahme allgemein als sehr wichtig.
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Radverkehr
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Ziele der MaBnahme

* Luckenschluss im Radvorrangnetz

* Verbesserung der Querungssituation fir
den Radverkehr

* Verbesserung der Erreichbarkeit fur den
Radverkehr

* \Verringerung von Wartezeiten fir Kfz-
und OPNV

Eingaben zu dieser MaRnahme:
20

)

Bau einer Radverkehrsquerung am Knotenpunkt ScheffelstraBe / TalstralRe (R5)

MaRnahmenbeschreibung
Fir die Querung des Knotenpunkts sind grundsatzlich zwei Varianten zu prufen:

Eine mogliche Losung stellt eine hohengetrennte Flihrung des Radverkehrs dar, beispielsweise in Form einer Radverkehrsbriicke tber die TalstraBe mit
weiterfihrender Querung der Mulde und direktem Anschluss an den Mulderadweg. Diese Variante ermaoglicht eine konfliktfreie Fihrung des Radverkehrs
unabhangig vom Kfz-Verkehr und gewahrleistet eine hohe Sicherheit sowie eine unterbrechungsarme Verbindung. Zu berucksichtigen sind hierbei
insbesondere die erforderlichen Rampenlangen, Flachenverfligbarkeiten, Eingriffe in das Umfeld sowie die baulichen und finanziellen Aufwendungen.

Alternativ ist eine ebenerdige Fuhrung Uber die TalstraRe und die Eckersbacher Briicke mit Anschluss an das bestehende Vorrangnetz und den
Mulderadweg zu prufen. Hierbei sind sichere und komfortable Querungsmaoglichkeiten zu schaffen, etwa durch signaltechnische Losungen, Mittelinseln
oder angepasste Knotenpunktgestaltungen. Diese Variante ist in der Regel flacheneffizienter und mit geringeren Investitionskosten verbunden, erfordert
jedoch eine sorgfaltige Planung zur Minimierung von Konflikten mit dem Kfz-Verkehr sowie zur Gewahrleistung ausreichender Sicherheitsstandards. Die
Problematik unzureichender Vorranggewahrung fiir einen der Verkehrstrager bleibt dabei jedoch bestehen.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung sind insbesondere Aspekte wie Verkehrssicherheit, Reisezeit, Direktheit der Verbindung, Flachenbedarf, Eingriffe
in bestehende Strukturen sowie Wirtschaftlichkeit gegenuber zustellen. Ziel ist die Auswahl einer Losung, die eine leistungsfahige und langfristig
tragfahige Anbindung des Radverkehrs an den Mulderadweg sicherstellt.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme

Beim Bau einer Radverkehrsquerung am Knotenpunkt ScheffelstraRe/TalstraRe wird vor allem ein Lickenschluss im Radvorrangnetz und eine bessere
Verbindung zwischen den Hochschulstandorten, dem Studentenwohnheim, dem Campus, der WHZ und dem Mulderadweg genannt. Die bestehende
Anbindung wird mehrfach als unbefriedigend, schwierig oder gefahrlich beschrieben, unter anderem im Bereich Netto, B93 und auf dem Weg vom
Mulderadweg zur WHZ.

Zur Ausgestaltung werden unterschiedliche Hinweise gegeben. Mehrfach wird eine bauliche oder hohengetrennte Losung beziehungsweise eine
Radverkehrsbriicke genannt; diese wird teilweise als sicher, wichtig oder stadtbildaufwertend beschrieben. Andere Riickmeldungen bewerten eine Briicke
als zu aufwendig oder verweisen auf die Sanierung beziehungsweise Lebensdauer bestehender Strallenbriicken.

Als Alternativen werden Radstreifen an der ScheffelstraRe, die Fortfliihrung liber vorhandene Wege an der B93, bessere Wegequalitat an B93 und Briicke,
mehr fir Rader freigegebene FuBwege sowie Routen Uber parallel verlaufende Stralen genannt. Konkret benannt werden Talstralle, KolpingstraRe,
Astronomenweg, Christophorusgemeinde, Amseltal, TrillerstralRe, Mauritiusbriicke, Weitblick, Hollengrund, Mulde und das ehemalige 04-Bad.

Weitere Hinweise betreffen die Trennung vom StraBenverkehr, die Prifung des anderen Flussufers, die eingeschrankte Aufnahmefahigkeit des
Mulderadwegs sowie den Wunsch, den Muldendamm dem FulRverkehr vorzubehalten. Einzelne Riickmeldungen thematisieren die B93, Kfz-Fahrstreifen,
Gehwegnutzung durch Radfahrende oder bewerten die Mallnahme allgemein als sehr wichtig.

VEPzg'ZLo

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Herstellung einer durchgangigen,
sicheren und komfortablen Verbindung
zwischen dem nordwestlichen
Stadtgebiet und dem Mulderadweg als
Bestandteil des Radvorrangnetzes

* Gewabhrleistung einer direkten,
alltagstauglichen und qualitativ
hochwertige Fliihrung

Eingaben zu dieser MaRnahme:
19

)

s
Radvorrangnetz Nord-westliche Anbindung zum Mulderadweg (R6) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die Verbindung vom Marienthaler Bachweg (oder einer alternativen Route aus Richtung Marienthal (s. R8) liber die genannten Straenziige ist als
Bestandteil des Radvorrangnetzes gezielt auszubauen und entsprechend ihrer Funktion aufzuwerten. Dabei ist eine durchgangige, sichere und maoglichst
konfliktarme Flihrung des Radverkehrs sicherzustellen. Je nach 6rtlichen Rahmenbedingungen sind geeignete Fiihrungsformen vorzusehen, beispielsweise
Radfahrstreifen, baulich getrennte Radwege oder — insbesondere in verkehrsarmen Abschnitten — FahrradstralBen.

Besonderes Augenmerk ist auf die Gestaltung der Knotenpunkte sowie die Uberginge zwischen den einzelnen Streckenabschnitten zu legen, um eine
konsistente und verstandliche Wegefuhrung zu gewahrleisten. Auch Querungen starker belasteter StraRen, insbesondere im Bereich der Werdauer Str.
sowie der Crimmitschauer Stralde und Leipziger Str. sind sicher und komfortabel auszugestalten.

Auf der Clara-Zetkin-Stral3e ist die Einrichtung einer FahrradstraRe zu priifen. Die FahrradstralRe sollte fliir den Kfz-Verkehr freigegeben sein, jedoch im
Sinne einer Radvorrangroute eine hochwertige Radverkehrsverbindung darstellen. Hier gilt es zusatzlich die Anlieferung des ortlichen Supermarktes durch
Lkw zu beachten.

In Abschnitten mit eingeschrankter Flachenverfliigbarkeit oder konkurrierenden Nutzungsanspriichen ist zu prifen, inwiefern alternative Fihrungen Gber
benachbarte, geeignete StralRenziige moglich sind. Dabei ist darauf zu achten, dass keine erheblichen Umwege entstehen und die Verbindungsqualitat
erhalten bleibt.

Die Ausgestaltung der Anlagen hat sich an den geltenden Regelwerken, insbesondere den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, zu orientieren.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Beim Radvorrangnetz zur nord-westlichen Anbindung an den Mulderadweg werden vor allem eine durchgangige, sichere und komfortable Verbindung
zwischen nordwestlichem Stadtgebiet und Mulderadweg sowie separate beziehungsweise von der Stralle getrennte Radwege genannt. Radwege sollten
nicht abrupt enden oder ins Leere laufen.

Zur Fihrung werden Radspuren auf der Crimmitschauer StraRe zwischen Werdauer Strale und KolpingstraBBe durch Reduzierung von Kfz-Spuren, die
Nutzung ehemaliger Bahntrassen sowie FahrradstraRen genannt. Vorgeschlagen werden unter anderem das Gleis der ehemaligen Pohlauer Eisenbahn,
der Weiterbau des Polbitzer Radwegs auf der Bahntrasse Richtung Dorotheenstralde und Niederhohndorf sowie die Priifung der August-Bebel-Stralie als
Fahrradstrale.

Raumlich genannt werden Pohlauer StraRRe, Globus, Schwanenteich, Hauptbahnhof, Verwaltungszentrum, Marienthaler Bachweg, Marienthaler Stralie,
Werdauer StraRe, Kopernikusstralde, Brunnenstralde, Frobelstralle, SeilerstraBe, Clara-Zetkin-StraRe, Leipziger StraRe, August-Bebel-StralRe, KreisigstralRe
und Steinpleiser Stral3e.

Mehrere Hinweise betreffen gefahrliche oder fehlende Querungen, insbesondere an der Werdauer StraBe und am Knotenpunkt Verwaltungszentrum.
Zudem werden Strallenzustand, parkende Autos, Lieferverkehr, Kommunikation mit Autofahrenden, gegenseitige Riicksichtnahme und mdgliche Konflikte
in Wohn- und Gewerbegebieten angesprochen. Einzelne Rickmeldungen lehnen Fahrradstrallen in der Clara-Zetkin-Stralle ab oder verweisen auf
Gehwegnutzung durch Radfahrende.
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Erhohung der Verkehrssicherheit auf
dem Mulderadweg

* klare und konfliktarme Organisation der
verschiedenen Nutzungen

* sichere und nachvollziehbare Fihrung fir
den Rad- und FuBverkehr

Eingaben zu dieser MaRnahme:
28

)

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr auf dem Mulderadweg (R7) VEPzg“AL

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind insbesondere in stark frequentierten Abschnitten MaRBnahmen zur besseren Trennung und Fihrung der
Verkehrsarten umzusetzen. Hierzu zahlen zunachst visuelle Mallnahmen wie eine eindeutige Markierung der Radverkehrsflachen, beispielsweise durch
farbliche Unterlegung oder Linienmarkierungen, um die Flachenaufteilung klar erkennbar zu machen. Im Bereich Muldeparadies/Paradies briicke ist eine
Trennung durch unterschiedliche Belege bereits vorhanden.

Darliber hinaus ist in geeigneten Bereichen eine bauliche oder gestalterische Trennung zwischen Rad- und FuBverkehr zu prifen, etwa durch
unterschiedliche Belagsarten, niveaugleiche Trennelemente oder leichte HOohenversatze. Ziel ist es, die jeweiligen Bewegungsraume eindeutig zu
definieren und ungewollte Querungen oder Aufenthalte auf der Radverkehrsflache zu reduzieren.

Erganzend kdnnen punktuelle MaRnahmen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und zur Steuerung des Verhaltens eingesetzt werden, beispielsweise durch
Piktogramme, Hinweisschilder oder gestalterische Elemente, die die jeweiligen Nutzungsbereiche verdeutlichen. In sensiblen Abschnitten, etwa in
Bereichen mit hoher Aufenthaltsqualitat, ist zudem zu prifen, ob die Fihrung des Radwegs angepasst werden kann.

Die konkrete Ausgestaltung ist abschnittsweise unter Bericksichtigung der vorhandenen Flachen, Nutzungsintensitaiten und stadtebaulichen
Rahmenbedingungen zu entwickeln.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr auf dem Mulderadweg werden vor allem Breite, Nutzungskonflikte und Zustand des Weges
genannt. Mehrere Rickmeldungen beschreiben den Mulderadweg beziehungsweise Muldendamm als zu schmal, besonders bei Begegnungen von
Radfahrenden, FulRgangern, Joggern, Rollstihlen und Kinderwagen. Genannt werden Verbreiterung, parallele Wege, alte parallele Radwege, eine Flihrung
auf beiden Seiten der Mulde sowie eine zusatzliche Fihrung am gegenuberliegenden Muldeufer.

Angesprochen werden Konflikte zwischen Radfahrenden und anderen Nutzenden. Genannt werden hohe Geschwindigkeiten, E-Fahrrader, Hunde
beziehungsweise  Hundeleinen,  Kinderwagen, Rollschuhe, Inliner sowie gegenseitige  Ricksichtnahme.  Vorgeschlagen  werden
Geschwindigkeitsbegrenzung, Aufklarung, Kontrollen von Radfahrenden und eine klare Organisation der Nutzungen.

Zur Gestaltung werden Asphaltierung, Markierungen fir Fahrtrichtung und Gegenrichtung, Markierung von Nutzungsbereichen, Grundbeleuchtung,
Banke mit geschiitztem Raum sowie die Vermeidung von Hohenunterschieden genannt. Schlaglocher, Fahrbahnverengungen und Banke direkt am Rand
werden als Probleme beschrieben.

Raumlich genannt werden KolpingstraRe, Polbitzer StralRe, Schlobigpark, Paradiesbriicke, Polbitzer Bricke, Cainsdorfer Bahnhof, Briicke Kolpingstralie,
Null4-Bad, Rohrensteg, Eckersbacher Bricke, Muldendamm und das andere Muldeufer. Einzelne Rickmeldungen bewerten den bestehenden
Mulderadweg als gut funktionierend oder dufSern Zufriedenheit.
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Entwicklung einer leistungsfahigen,
attraktiven Radvorrangroute in Richtung
Marienthal

* sichere, komfortable und moglichst
konfliktarme Fiihrung des Radverkehrs

* Schaffung einer attraktiven Verbindung
im gesamtstadtischen Netz

Eingaben zu dieser MaRnahme:
25

)

(0
Ausbau einer Radvorrang-route in Richtung Marienthal (R8) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Option 1: Ausbau des Marienthaler Bachwegs

Der Marienthaler Bachweg ist schrittweise so auszubauen, dass er den Anforderungen einer Radvorrangroute entspricht. Hierzu gehort insbesondere die
Herstellung einer ausreichend breiten, befestigten und ganzjahrig befahrbaren Oberflache sowie eine klare und sichere Flihrung des Radverkehrs. Es sollte
eine moglichst konfliktarme Trennung oder Organisation der Verkehrsarten geben, um sowohl dem Rad- als auch dem FuRverkehr gerecht zu werden.

Option 2: alternative Routenfiihrung

In Bereichen mit hoher Nutzungsintensitat ist zu prufen, inwiefern eine bauliche oder funktionale Trennung zwischen FuR- und Radverkehr umgesetzt
werden kann. Wo dies aufgrund raumlicher Restriktionen nicht moglich ist und Nutzungskonflikte bestehen bleiben, sind alternative Fihrungen fir den
Radverkehr zu entwickeln.

Dabei ist insbesondere darauf zu achten, dass die Alternativrouten ohne nennenswerte Umwege verlaufen und eine vergleichbare Verbindungsqualitat
bieten, beispielsweise durch die Fihrung Gber parallel verlaufende, verkehrsarme Wohnstrallen. Hier kommen u. a. der Heckenweg und die Julius-Seifert-
StralBe in Betracht, die als FahrradstralSe ausgewiesen werden konnen (Prifauftrag).

Erganzend sind eine durchgdangige Wegweisung, ausreichende Beleuchtung sowie eine regelmalige Unterhaltung sicherzustellen. Ziel ist eine
durchgehend attraktive und verlassliche Verbindung, die den Radverkehr bindelt und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat entlang des Bachwegs
bertcksichtigt.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Zum Ausbau einer Radvorrangroute in Richtung Marienthal werden unterschiedliche Fihrungen angesprochen. Genannt werden der Marienthaler
Bachweg, die Marienthaler StraBe, Heckenweg, Julius-Seifert-StraRe, Werdauer StraRe sowie eine Route entlang der Bahntrasse vom Hauptbahnhof bis
Lichtentanne. Einzelne Riickmeldungen bevorzugen Option 1, andere Option 2 oder die Nutzung des Bachwegs und parallel verlaufender StralRen.

Mehrere Beitrage beziehen sich auf den Marienthaler Bachweg. Genannt werden Engstellen, geringe Breite, schlechte Oberflachen, Glasscherben,
ungeschnittene Hecken, Dunkelheit, notwendiger Riickschnitt von Griinpflanzen, bessere Miillentsorgung und optimierte Strallenquerungen. Im Bereich
der Verlangerten LerschstraRe wird eine Aufweitung der Kreuzung wegen schlechter Sichtbarkeit angesprochen. Auch das Viadukt wird im
Zusammenhang mit Absteigen genannt.

Zur Marienthaler StraBe werden unterschiedliche Einschatzungen genannt. Einige Beitrage bewerten die Radspuren als gute Losung und wiinschen eine
Fortfliihrung bis beziehungsweise ab KopernikusstraBe. Andere sprechen sich dafiir aus, den Radverkehr von Hauptverkehrswegen wegzulenken oder den
Radstreifen zuriickzubauen, da er als gefahrlich fiir motorisierte Zweiradfahrende beschrieben wird.

Weitere Hinweise betreffen eine sichere Querung der Marienthaler StralRe, Querstralenquerungen, eine getrennte Flihrung von Rad- und FuBverkehr,
breitere Wege, eine durchgangige Verbindung zum HBK beziehungsweise Klinikum sowie eine vollstandige Betrachtung des Projekts Marienthaler
Bachweg. Genannt werden aullerdem Robert-Miiller-StralSe, Stiftstralle, Georgenplatz, Ziegenwiese, Moccabarkreuzung, Schumannstrale, Ring und
Mulderadweg.
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sichere, klare und durchgangige Fihrung
des Radverkehrs in Tempo-30 Zonen,
EinbahnstralRen und WohnstralRen.
Gewahrleistung einer verlasslichen
Qualitat auf Hauptrouten und im
Vorrangnetz

Eingaben zu dieser MaRnahme:

20

)

(1)
Sichere Fiihrung des Radverkehrs in Tempo 30-Zonen, Einbahn-straBen und WohnstralRen (R9) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
In Tempo-30-Zonen ist aufgrund der reduzierten Geschwindigkeiten grundsatzlich keine separate Radverkehrsinfrastruktur erforderlich. Dennoch ist
insbesondere auf Routen mit erh6hter Bedeutung fir den Radverkehr (s. Zielnetz) sicherzustellen, dass eine klare und sichere Fihrung gegeben ist.

Dies betrifft vor allem die Gestaltung von Knotenpunkten, die Regelung von Vorfahrten sowie eine nachvollziehbare Wegefiuhrung entlang der Route.

Auf geeigneten Verbindungen innerhalb dieses Strallentyps ist die Einrichtung von FahrradstraBen zu prifen, insbesondere dort, wo Radverkehr eine
tragende Rolle im Netz Gbernimmt (Vorrang- oder Hauptnetz). Fahrradstrallen ermoglichen eine klare Priorisierung des Radverkehrs und tragen zu einer
erhohten Sicherheit und Orientierung bei.

EinbahnstraRen sollten systematisch dahingehend Gberprift werden, ob sie fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden konnen. Ziel ist es,
direkte und umwegfreie Verbindungen zu ermdoglichen und die Durchlassigkeit des Netzes zu erhdhen. Voraussetzung hierfiir sind ausreichende
Fahrbahnbreiten, Gbersichtliche Verkehrsverhaltnisse sowie geeignete Malinahmen zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit.

Erganzend sind unterstiitzende Malinahmen wie Markierungen, Beschilderungen sowie gestalterische Elemente zur Verkehrsberuhigung einzusetzen, um
die gemeinsame Nutzung der Verkehrsflachen sicher und verstandlich zu organisieren.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaRnahme

Zur sicheren Fihrung des Radverkehrs in Tempo-30-Zonen, Einbahnstrallen und Wohnstrallen werden StralRenzustand, Sichtbarkeit, Markierung und
Verkehrsregeln genannt. Angesprochen wird, dass StraRenschaden Radfahrende zu fiir Autofahrende unvorhersehbaren Mandvern zwingen konnen. Fir
Hauptrouten und das Vorrangnetz wird eine verlassliche Qualitat genannt.

Mehrere Rickmeldungen beziehen sich auf Einbahnstrallen. Genannt werden die Freigabe entgegen der Fahrtrichtung, klare und ausreichende
Trennungen bei Gegenrichtung, Umleitungen bei Bauarbeiten sowie positive Beispiele wie die KreisigstraBe. Bei Bauarbeiten sollten
Nutzungsmaoglichkeiten nicht ohne Umleitung entfallen; als Beispiel wird die Verbindung BahnhofstraBe—Kopernikusstrae genannt.

Fiir Tempo-30-Zonen werden klare Kennzeichnung und Kontrollen angesprochen. Die Nordvorstadt wird als bestehende Tempo-30-Zone genannt, in der
die Regelung nach einer Rickmeldung wenig sichtbar sei und nicht eingehalten werde. Einzelne Beitrage stellen Tempo-30-Zonen grundsatzlich infrage
oder winschen mehr Tempo-30-StralRen.

Weitere Hinweise betreffen gut einsehbare Kreuzungen, insbesondere im Bereich Innenstadt/Bahnhof, Markierungen mit Farbe, Fahrradstral3en,
Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit, Ausweichméglichkeiten und die Wahrnehmung des Radverkehrs durch motorisierte Verkehrsteilnehmende.
AulRerdem werden getrennte Radwege, Best-Practice-Beispiele anderer Stadte sowie gelbe Markierungen in Einbahnstrallen wie in Leipzig genannt.
Einzelne Riickmeldungen kritisieren Sonderregelungen fiir Radfahrende oder das Verhalten von Radfahrenden.
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Radverkehr

—

‘\

Ziele der MaBnahme

* Herstellung eines zusammenhangenden
Netzes von Radverkehrshauptrouten

* Sicherstellung einer komfortablen,
ganzjahrigen Befahrbarkeit

* Gewabhrleistung einer verlasslichen
Anbindung der Wohngebiete an zentrale
Ziele und an das Vorrangnetz

Eingaben zu dieser MaRnahme:
19

)

o
Herstellung von Radverkehrshauptrouten (R10) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Die Radverkehrshauptrouten sind entsprechend ihrer Funktion als wichtige Verbindungsachsen qualitativ hochwertig auszubauen. Grundsatzlich ist eine
durchgehende, sichere und maoglichst konfliktarme Flihrung des Radverkehrs vorzusehen, die den Anforderungen des Alltagsverkehrs gerecht wird.

Die konkrete Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen kann dabei in Abhangigkeit von den o6rtlichen Rahmenbedingungen variieren. In Betracht kommen
insbesondere eigenstandige Radwege, Radfahrstreifen im StraBen raum, Fihrungen in Tempo-30-Zonen mit angepasster Verkehrsorganisation oder die
Ausweisung von FahrradstraRen.

Gemeinsame Geh- und Radwege sollten aufgrund der entstehenden Nutzungskonflikte grundsatzlich vermieden werden und allenfalls auf eigenstandigen,
abseits vom Kfz-Verkehr gefiihrten Verbindungen, wie beispielsweise Griin- oder Waldwegen, zur Anwendung kommen.

Fir die Dimensionierung und Ausgestaltung der Anlagen sind die geltenden Regelwerke, insbesondere die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen,
heranzuziehen. Demnach sind fiir Radverkehrsanlagen ausreichende Breiten vorzusehen, die ein sicheres Begegnen und Uberholen erméglichen. So
sollten beispielsweise Radfahrstreifen in der Regel mindestens 1,85 m breit sein, bei hoherer Belastung entsprechend breiter. Fiir baulich getrennte
Radwege sind Regelbreiten von in der Regel mindestens 2,00 m pro Fahrtrichtung bzw. bei Zweirichtungsradwegen entsprechend groBere Breiten
vorzusehen. Sicherheitsraume zu parkenden Fahrzeugen sowie zu Gehwegen sind zu berucksichtigen.

Erganzend ist sicherzustellen, dass die Routen ganzjahrig nutzbar bleiben. Dies umfasst eine regelmaRige Unterhaltung, die Beseitigung von
Oberflachenschaden, die Freihaltung von Hindernissen sowie eine angemessene Bericksichtigung bei Winterdienst und Baustellenmanagement. Ziel ist
ein durchgangig nutzbares und verlassliches Netz an Radverkehrshauptrouten im gesamten Stadtgebiet.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Zur Herstellung von Radverkehrshauptrouten wird ein zusammenhangendes Netz genannt. Angesprochen werden breite und von der Stralse getrennte
Radwege, Verbindungen zwischen Ortsteilen, schnelle Verbindungen aus allen Stadtteilen zum Hauptbahnhof und ins Zentrum sowie die Verbindung vom
Mulderadweg in Schedewitz zur Innenstadt.

Mehrere Rickmeldungen beziehen sich auf den Betrieb der Routen. Genannt werden ganzjahrige Nutzung, Winterdienst und zusatzliche
Winterdienstkosten. AuBerdem werden Baustellen und Veranstaltungen angesprochen, insbesondere die Freigabe des Radwegs auf der Crimmitschauer
StralRe zum Parken sowie abrupt endende Radwege an Baustellen.

Zur Fuhrung werden ampelarme Strecken, eine ,,griine Welle” flir Fahrrader, sichtbare Ampeln und der Innenstadtring genannt. Fur die Humboldtstral3e
wird beschrieben, dass derzeit an vielen Ampeln gehalten werden misse. Gemeinsame Geh- und verpflichtende Radwege werden wegen Konflikten
angesprochen; zugelassene Mitnutzung wird als flexibler beschrieben. Auch ein schmaler Radweg wird besser bewertet als gar keiner.

Raumlich genannt werden Marienthal, Crimmitschauer Stralle, auRere Planitzer StraRe nach Stolleplatz, B173 Richtung Lichtenstein, B175 zwischen
Werdau und Zwickau, Hochbehalter/Fernblick, Humboldtstralle, Innenstadtring, Schedewitz, Mulderadweg, Hauptbahnhof und Zentrum.

Weitere Hinweise betreffen erneuerungsbediirftige StraRenbeldage, Transparenz und Zeitplan, Uberregionale Radwegeplanung, Nachbarorte sowie
Einschatzungen zu Kosten, Haushaltslage, geringer Nutzung einzelner Radwege und zur Rolle des Autoverkehrs in Zwickau.
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Bevorrechtigung des Radverkehrs im
Vorrangnetz an Knotenpunkten

* Steigerung der Attraktivitat der
Hauptrouten

* Sicherstellung einer verlasslichen
Qualitat entlang der gesamten
Verbindung

Eingaben zu dieser MaRnahme:
15

)

(0
Umsetzung einer Bevorrechtigung an Knotenpunkten im Rad-Vorrangnetz (R11) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

An Knotenpunkten im Rad-Vorrangnetz ist der Radverkehr im Sinne einer durchgangigen Vorrangfiihrung gezielt zu bevorzugen, sofern dies konfliktarm
umsetzbar ist. Hierzu zahlen insbesondere angepasste Lichtsignalanlagen mit verkirzten Wartezeiten fiur den Radverkehr, separate Signalphasen oder
friihzeitige Freigaben (z. B. vor dem Kfz-Verkehr).

Erganzend kdnnen verbreiterte und vorgezogene Aufstellflachen fiir den Radverkehr im StraRenraum vorgesehen werden, um eine sichere und sichtbare
Positionierung an signalisierten Knotenpunkten zu ermoglichen.

Weitere MalRnahmen umfassen die Prifung und Einrichtung von konfliktarmen Fihrungsformen, wie etwa freigegebene Rechtsabbiegemaoglichkeiten fur
den Radverkehr (z. B. Griinpfeilregelungen ausschlieflich flr Fahrrader) oder separate Abbiegespuren. Ziel ist es, die Anzahl und Intensitat von Konflikten
mit anderen Verkehrsarten moglichst gering zu halten und gleichzeitig eine flissige Fihrung sicherzustellen.

In Bereichen, in denen es zu Zielkonflikten mit anderen Vorrangnetzen (insbesondere Kfz-Verkehr oder OPNV) kommt, sind alternative Lésungen zu
prufen. Dazu gehort insbesondere die Verlagerung der Radroute auf benachbarte, geeignetere Knotenpunkte oder — bei entsprechendem
Verkehrsaufkommen und rdumlichen Voraussetzungen — eine héhengetrennte Fiihrung des Radverkehrs (z. B. Unter- oder Uberfiihrungen).

Die konkrete Ausgestaltung ist jeweils standortbezogen unter Berlicksichtigung der Verkehrsstarken, Flachenverfiigbarkeit und Sicherheitsanforderungen
zu entwickeln.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Zur Umsetzung einer Bevorrechtigung an Knotenpunkten im Rad-Vorrangnetz werden Ampelschaltungen, Sicherheit an Kreuzungen und die Qualitat
entlang der Verbindung genannt. Angesprochen werden verninftige Ampelschaltungsregelungen fir Radfahrende, Testzeitanzeigen an klinftigen
Ampelanlagen sowie die Erkennung von Radfahrenden durch Ampeln, auch ohne Auslosung durch eine bestimmte Mindestgeschwindigkeit.

Mehrere Hinweise beziehen sich auf Konflikte mit abbiegenden Autos. Als Beispiel wird die Lengenfelder Stralle an der Kreuzung
BahnstraBe/Geinitzsiedlung genannt, wo beim Rechtsabbiegen von hinten kommende, bergab fahrende Radfahrende beachtet werden missten.
AuRerdem wird der Bereich Giber dem FuBgangertunnel an der Humboldtstralle erwahnt.

Zur Gestaltung werden getrennte Flihrungen von Rad- und Kfz-Verkehr, Schutzinseln, Schutzraume, ausreichende Breiten von Radwegen und
unterschiedliche Nutzergruppen mit ihren Schutzbediirfnissen genannt. Ein Beitrag verweist darauf, dass bei vollstandiger Trennung von Stral’en- und
Radverkehr der Bedarf fiir diese MaRnahme entfalle.

Weitere Hinweise betreffen den griinen Pfeil fir Radfahrende, die Mitnahme von Fahrriadern im OPNV sowie Prioritidten zwischen FuRBverkehr, Radverkehr
und Autoverkehr in unterschiedlichen Stadtraumen. Einzelne Rickmeldungen lehnen eine Bevorrechtigung des Radverkehrs ab oder nennen eine starkere
Bevorzugung des OPNV als wichtiger.

O
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Schaffung eines flachendeckenden
Angebots an sicheren, komfortablen und
gut erreichbaren Fahrradabstellanlagen
an zentralen Orten

* Verbesserung der Erreichbarkeit von
wichtigen Zielorten im Alltag

Eingaben zu dieser MaRnahme:
24

)

s
Ausbau von sicheren Radabstellanlagen an zentralen Einrichtungen (R12) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

An stark frequentierten Standorten wie oOffentlichen Einrichtungen, Einzelhandelszentren, Bildungsstandorten sowie wichtigen Haltestellen und
Bahnhofen sind bedarfsgerecht hochwertige Fahrradabstellanlagen zu errichten. Hierzu zahlen insbesondere gut einsehbare und beleuchtete
Abstellanlagen, die eine hohe soziale Kontrolle gewahrleisten, sowie Giberdachte und diebstahlsichere Losungen wie Fahrradboxen, Sammelschliefanlagen
oder Fahrradgaragen.

Die Dimensionierung der Anlagen sollte sich an den zu erwartenden Nutzungszahlen orientieren und kann unter anderem auf Grundlage bestehender
Regelwerke, wie der kommunalen Stellplatzsatzung, erfolgen. In zentralen Lagen mit hoher Nachfrage ist zudem die Errichtung grofBerer Anlagen,
beispielsweise in Form von Fahrradparkhausern oder gebiindelten Abstellanlagen, bei Bedarf zu priifen, z.B. in der Innenstadt. Hierflir kbnnen z.B. auch
leerstehende Ladenlokale umgenutzt werden.

Erganzend kdnnen zusatzliche Ausstattungsmerkmale berlicksichtigt werden, etwa Lademaoglichkeiten fir E-Bikes, Schlie3facher oder Reparaturstationen.
Auch eine Integration in bestehende Wegebeziehungen sowie eine klare Auffindbarkeit, beispielsweise durch Wegweisungssysteme, sind sicherzustellen.

Fir die Umsetzung sind geeignete Flachen im unmittelbaren Umfeld der Einrichtungen bereitzustellen und die Malinahmen in enger Abstimmung mit den
jeweiligen Betreibern und Eigentiimern zu planen. Somit wird ein durchgangiges und bedarfsgerechtes Angebot an Fahrradabstellmoglichkeiten an allen
wichtigen Zielorten im Stadtgebiet sichergestellt.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme
Zum Ausbau sicherer Radabstellanlagen an zentralen Einrichtungen werden sichere, komfortable, gut erreichbare und flachendeckende
Abstellmoglichkeiten genannt. Mehrere Riickmeldungen sprechen fehlende oder volle Radstander an, unter anderem auf dem Markt, wo Fahrrader teils
an StraRenschildern oder Regenfallrohren angeschlossen wirden.

Genannt werden viele kleinere Anlagen im Stadtzentrum statt weniger grofBer Anlagen, Fahrradstander, geeignete Abstellplatze, Fahrradschliel3facher,
Fahrradboxen, Uberdachte Stellplatze, Fahrradgaragen, hangende Abstellmoglichkeiten, Lademoglichkeiten und Reparaturstationen. Als Orte werden
Hauptbahnhof, Hauptmarkt, Einkaufscity, Supermarkte, Stadthalle, Polbitzer Bahnhof, offentliche Einrichtungen, Kulturamt, Jugendherberge und
Mulderadweg genannt. Auch andere Stadtteile auBerhalb der Innenstadt sollen mitbetrachtet werden.

Weitere Hinweise betreffen die Nutzung von Leerstanden, die Integration in Parkhausern, Erweiterungsmoglichkeiten am Hauptbahnhof, Wetterschutz,
Anschlielfmoglichkeiten fir den Rahmen sowie Gestaltung und Verkehrslenkung durch Abstellanlagen. Mehrere Riickmeldungen sprechen Sicherheit,
Unterhalt, ein sicheres Gefiihl beim Abstellen, Kamera- beziehungsweise Videoiiberwachung und Hinweise auf Uberwachung an.

Einzelne Beitrage nennen Vandalismus, insbesondere bei Lade- und Reparaturstationen, oder verweisen auf Kosten-Nutzen-Fragen bei
Fahrradschliel3fachern. Andere halten besondere Anlagen nur bei hoher Frequenz fiir sinnvoll oder sehen die Entwicklung eher als marktgetrieben an.
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Ausstattung der Wohnquartiere sicheren,
witterungsgeschitzten und
wohnungsnahen Abstellmoglichkeiten

* Starkung des Fahrrads als
Alltagsverkehrsmittel

Eingaben zu dieser MaRnahme:
13

)

o
Ausbau von sicheren Radabstellanlagen in Mehrfamilienhaussiedlungen (R13) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Abstellsituation sind in Mehrfamilienhaussiedlungen gezielt zusatzliche und qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen zu
schaffen. Hierzu zahlen insbesondere Uberdachte, barrierearme und diebstahlsichere Anlagen im unmittelbaren Wohnumfeld, beispielsweise in Form von
Fahrradboxen, SammelschlieBanlagen oder kleineren Fahrradgaragen. Die Standorte sollten moglichst in Eingangsnahe, auf bestehenden Stellplatzflachen
oder an geeigneten zentralen Punkten innerhalb der Quartiere angeordnet werden, um kurze Wege und eine hohe Nutzungsakzeptanz zu gewahrleisten.

Besonderes Augenmerk ist auf die Anforderungen hochwertiger Fahrrader und E-Bikes zu legen, etwa durch gesicherte und ausreichend dimensionierte
Stellplatze fir z.B. Spezialrader und Cargo-Bikes. Erganzend ist zu prifen, inwiefern bestehende Flachen im 6ffentlichen Raum umgenutzt werden kénnen.

Die Umsetzung erfordert eine enge Abstimmung zwischen der Stadt, Wohnungsbaugesellschaften, privaten Eigentimern sowie weiteren Akteuren im
Quartier. Insbesondere bei Eingriffen in bestehende Nutzungen ist eine frihzeitige Kommunikation mit den Anwohnern erforderlich, um Akzeptanz zu
schaffen und geeignete Losungen zu entwickeln. Dariiber hinaus sind rechtliche und organisatorische Rahmenbedingungen zu klaren, etwa hinsichtlich
Flachenbereitstellung, Betrieb und Unterhaltung der Anlagen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Zum Ausbau sicherer Radabstellanlagen in Mehrfamilienhaussiedlungen werden sichere Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader im Wohnumfeld genannt.
Angesprochen werden Fahrradkeller, Anlagen im AulRenbereich sowie die Frage, ob Vermietende beziehungsweise Eigentiimer von Mehrfamilienhausern
zustandig sind. Mehrere Rickmeldungen verweisen auf eine Zusammenarbeit mit Vermietenden.

Genannt werden Modellprojekte zur Priifung des Bedarfs in Zwickau sowie die bauliche Starkung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel. Ein Beitrag weist
darauf hin, dass Carports und Garagen haufig bericksichtigt wiirden, Fahrrader dagegen selten. Auch andere Stadtteile aulRerhalb der Innenstadt sollen
mitbetrachtet werden.

Bei der Ausgestaltung werden Fahrradanhanger, Kindertransportrader und langere Fahrzeuge genannt. Rampen sollten nach einer Riickmeldung nicht zu
steil sein; aullerdem werden zweietagige Konstruktionen angesprochen. Weitere Hinweise betreffen Solar-Ausbau und Begriinung der Anlagen, unter
anderem mit Blick auf Schatten und Temperatur.

Einzelne Riickmeldungen duBern Zweifel an der Nutzung wegen Diebstahlgefahr, verweisen auf vorhandene Fahrradkeller oder fragen nach dem Bedarf.
Eine Rickmeldung verweist auf die vorherige MalRnahme zu Radabstellanlagen.
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Radverkehr

Ziele der MaBnahme

* Zielist es, durch Steigerung des
Radverkehrs- und OPNV-Anteils durch
bedarfsgerechte und sichere B+R-
Angebote

e Starkung von verlasslichen intermodalen
Wegeketten und Verbesserung der
Erreichbarkeit zentraler Haltepunkte

Eingaben zu dieser MaRnahme:
13

)

o
Ausbau von B+R-Angeboten an Bahnhofen und StraBenbahnhaltestellen (R14) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung
Zur Starkung der Verkniipfung von Radverkehr und OPNV ist die schrittweise Errichtung hochwertiger und sicherer B+R-Anlagen an zentralen Bahnhéfen
sowie an bedeutenden StraRenbahnverknipfungspunkten zu prifen und ggf. umzusetzen. Im Fokus stehen dabei insbesondere folgende Stationen:

* Hauptbahnhof * Bahnhof Cainsdorf

e Bahnhof Polbitz Haltestelle Neumarkt

« Bahnhof Oberrothenbach Haltestelle Zwickau Zentrum

e Bahnhof Mosel Haltestelle Stadthalle

e Bahnhof Schedewitz Endhaltestellen (Klinikum, Polbitz, Eckersbach, Neuplanitz)

Vorgesehen sind Uberdachte und diebstahlsichere Abstellmoglichkeiten in Form von Fahrradboxen, Sammelschliefanlagen oder Fahrradgaragen, die
sowohl kurzzeitiges als auch langfristiges Abstellen ermdglichen.

Die Anlagen sollten funktional und nutzerfreundlich gestaltet werden, beispielsweise durch witterungsgeschitzte Abstellflachen, ausreichende
Beleuchtung, barrierearme Zugange sowie eine direkte Lage in unmittelbarer Nahe zu Bahnsteigen bzw. Haltestellen, um kurze Wege und komfortable
Umstiege zu gewahrleisten. Erganzend ist der Einsatz digitaler Zugangssysteme zu prufen, etwa Uber Buchungsplattformen oder App basierte Losungen,
die eine flexible und sichere Nutzung erméglichen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Zum Ausbau von B+R-Angeboten an Bahnhofen und StraRenbahnhaltestellen werden (iberdachte und diebstahlsichere Abstellmoglichkeiten genannt.
Angesprochen werden FahrradschlielRfacher, Fahrradgaragen, Fahrradparkhauser nach Beispielen aus Erfurt oder Holland sowie Abstellmoglichkeiten fir
private Rader.

Mehrere Riickmeldungen beziehen sich auf Diebstahlsicherung als wichtiges Thema. AuBerdem werden Fahrradmitnahme im OPNV, StraBenbahnen ohne
Stufen beziehungsweise ohne Anheben des Fahrrads sowie Buchungsmoglichkeiten ohne ausschliellichen App-Zwang genannt. Zur Kostenfrage werden
sowohl kostenlose Mitnahme und kostenloses Abstellen als auch kostenpflichtige Parkeinrichtungen angesprochen.

Raumlich genannt werden das Klinikum, kleinere Bahnhofe und Wilkau-HaBlau. Zum Klinikum wird angemerkt, dass dort keine neue Abstellmoglichkeit
erforderlich sei, da ausreichend Abstellplatze vorhanden seien und kaum Anwohnende im Umfeld seien. Fiir kleinere Bahnhofe werden fehlende
behindertengerechte Zugange und Rampen genannt.

Weitere Hinweise betreffen die Frage, wie viele Fahrrader solche Angebote tatsachlich nutzen wirden, sowie eine mogliche Zusammenarbeit mit Wilkau-
Halllau. Einzelne Riickmeldungen bewerten die MaBRnahme kritisch oder ablehnend.
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Radverkehr Priorisierung der MaBnahmen VEP2040
Es wurde gefragt, welche MaRnahmen den Teilnehmenden besonders wichtig sind. Die MaBnahmen wurden

dahingehend priorisiert, wie sie aus lhrer Sicht der Teilnehmenden vorrangig umgesetzt werden sollten.

I S [

1. Abbau kleinteiliger Barrieren und hindernisfreie Nutzung von Radwegen (R1) 1,82
2. Herstellung von Radverkehrshauptrouten (R10) 2,26
3. Radvorrangnetz siid-westliche Anbindung zum Mulderadweg (R3) 2,31
4. Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr auf dem Mulderadweg (R7) 2,61
5. Bau einer Radverkehrsquerung am Knotenpunkt Scheffelstrafse / TalstrafSe (R5) 2,72
6. Radvorrangnetz éstliche Anbindung zum Mulderadweg (R4) 2,75
7. Ausbau von sicheren Radabstellanlagen an zentralen Einrichtungen (R12) 2,94
8. Ausbau des Marienthaler Bachwegs zur Radvorrangroute (R8) 3,05
9, Sichere Fiihrung des Radverkehrs in Tempo 30-Zonen, Einbahnstrafsen und 315
Wohnstrafsen (R9) ’
10. Radvorrangnetz nord-westliche Anbindung zum Mulderadweg (R6) 3,20
11. Umsetzung einer Bevorrechtigung an Knotenpunkten im Rad-Vorrangnetz (R11) 3,54
12. Ausbau von B+R-Angeboten an Bahnhéfen und Strafsenbahnhaltestellen (R14) 3,66
13. Etablierung von Bike-Sharing Angeboten (R2) 4,06
14. Ausbau von sicheren Radabstellanlagen in Mehrfamilienhaussiedlungen (R13) 4,12

* Skala: 1 (besonders wichtig) — 5 (nicht wichtig)

Eingaben zu dieser Priorisierung: 68
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Radverkehr

W o

Weitere Hinweise zum Handlungsfeld VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Bei den weiteren Hinweisen zum Handlungsfeld Radverkehr werden vor allem sichere, durchgangige und
alltagstaugliche Radwege genannt. Angesprochen werden eigene Radwege, keine Schutzstreifen, moglichst vom
Kfz-Verkehr getrennte Flhrungen sowie Strecken abseits stark befahrener StraBen. Fahrbahnmarkierungen auf
Pkw-Fahrbahnen werden teilweise als zu gefahrlich bewertet.

Fir die Umsetzung werden gute Belage, weniger Schlaglocher, sichere Gullybereiche, kirzere Wartezeiten an
Ampeln und bessere Querungen genannt. Mehrere Rickmeldungen verweisen darauf, dass Angst vor engem
Uberholen durch Autos ein Grund sei, das Fahrrad seltener zu nutzen. Genannt werden unter anderem Leipziger
StralRe, Crimmitschauer StraRe, Polbitzer StraRe und die Uberleitung JahnstraRe/KopernikusstraRe.

Ein Schwerpunkt liegt auf Verbindungen ins Umland und zwischen Stadtteilen. Genannt werden Kooperationen mit
Nachbargemeinden, Hauptrouten Uber die Stadtgrenze hinaus, Crossen, Mulderadweg, S282 Richtung Zwickau,
Wiesen, Kirchberg, Crimmitschau, WeiRenborner Berg, Dankritz sowie Saarstrafe/Selgros. Der Mulderadweg wird
teils als Freizeitroute gesehen; fur Alltagsmobilitat werden direkte Achsen zwischen Stadtteilen und Innenstadt als
wichtiger beschrieben.

Weitere Hinweise betreffen Kontrollen und Verkehrserziehung. Genannt werden regelkonformes Verhalten von
Radfahrenden, Autofahrenden und Rollerfahrenden, Mindestabstand beim Uberholen, Abbiegeverhalten,
Gehwegnutzung, Helmpflicht und Kontrollen in Fullgangerzonen.

Zu bericksichtigen sind aulRerdem Kosten-Nutzen-Abwagung, Haushaltslage, transparente und zeitnahe
Umsetzung, Fordermoglichkeiten, stadtische Mitarbeitende als Vorbild sowie barrierefreie Zugange an kleinen
Bahnhofen. Einzelne Rickmeldungen bewerten den Radverkehr als wichtig und ausbaufahig, andere sehen geringe
Nutzung, geringe Akzeptanz oder Zwickau weiterhin vorrangig als Autostadt.
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Kfz-Verkehr Ubersicht iiber das Handlungsfeld VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Nachfolgend sind alle Mallnahmen des Handlungsfeldes dargestellt. In der digitalen Version gelangen Sie durch
Anklicken direkt zu einer spezifischen Mallnahme sowie zur Priorisierung der Mallnahmen.

Umsetzung der Verkehrsberuhig Prifung einer Prifung einer
- Innenstadttange “m ngsmaRnahme - Realisierung der Realisierung der

nte (K1) ' nim — Mitteltrasse (K3) .< Nordtangente
L L TE T ST . Innenstadtberei : < (K4)
ch (K2)
¢
Anpassungen im Liefer-und Reduzierung von Aktualisierung
Lkw-Routennetz i Logistikkonzept | ala Durchgangs-und i der gesamt-
> (K5) %55,& im inner- 3‘ * 4 Ausweichverkeh ﬁ-;m"?:. stadtischen
- iuﬂw -J stadtischen . ' renin ©LFi 4 Parkraumstrateg
% “L-@ Bereich (K6) . Wohnquartieren . 70 je (K8)

Ordnung und Ausbau des Ausbau von Car- Ausbau von
Kontrolle des = N offentlichen E- “ Sharing ___ " P+R-Anlagen an
offentlichen i E Ladestationsang ig ‘ Angeboten 'dme 7‘?3\ == Bahnhofen und
Parkraums (K9) e" - Lﬁ ebot (K10) E‘lﬁ (K1) @ }"; StralRenbahn-
@i / Endhaltestellen
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Priorisierung der
MaRnahmen zu diesem
Handlungsfeld
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Kfz-Verkehr

Ziele der MaBnahme

* Entlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit im innerstadtischen
Bereich

* Eroffnung neuer stadtebaulicher
Potenziale

Eingaben zu dieser MaRnahme:
65

)

o
Umsetzung der Innenstadttangente (K1) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Entlastung bestehender Hauptverkehrswege im innerstadtischen Bereich soll stidlich des Schwanenteiches, parallel zu den Bahngleisen zwischen den
Knotenpunkten Am Bahnhof/Reichenbacher StraBe und Planitzer Stralle/Breithauptstrale eine neue StralRe von ca. 1,3 km Lange errichtet werden. Mit
der Realisierung kann das Verkehrsaufkommen auf der Reichenbacher Stralle sowie vor allem der Humboldtstralle deutlich verringert werden, wenn
begleitende Malinahmen als Mallnahmenpaket mit umgesetzt werden. Die Innenstadttangente ist Teil des Kfz-Vorrang- sowie des Radverkehrsnetzes. lhre
Umsetzung ist somit unerlasslich um die Ziele des VEPs zu erreichen. Neben einer Neubautrasse sollte eine baulich getrennte Radverkehrsanlage
eingeplant werden.

Die verkehrliche Wirkung der Innenstadttangente entfaltet sich insbesondere im Zusammenspiel mit erganzenden Malinahmen zur Verkehrsberuhigung
und Neuordnung des innerstadtischen Verkehrsnetzes. Hierfir wurden bereits mehrere Varianten untersucht und mithilfe des Verkehrsmodells bewertet.
Diese reichen von der reinen Umsetzung der Tangente bis hin zu umfassenden MalRnahmenpaketen mit Verkehrsberuhigungen auf der Humboldtstralle,
der Reichenbacher Stralle, der Werdauer Stralle sowie weiteren Anpassungen der Verkehrsfiihrung im innerstadtischen Bereich. Die Ergebnisse zeigen,
dass insbesondere kombinierte MaRBnahmenpakete zu deutlichen Entlastungswirkungen und einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat beitragen
kbnnen.

Im weiteren Planungsprozess sind vertiefende Untersuchungen hinsichtlich Verkehrsverlagerungen, stadtebaulicher Auswirkungen, Umweltbelangen,
Freiraumstrukturen sowie technischer und wirtschaftlicher Realisierbarkeit erforderlich. Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass die MaRnahme vertraglich in
die bestehenden Stadt- und Landschaftsraume integriert wird.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Zur Umsetzung der Innenstadttangente werden sehr unterschiedliche Einschatzungen gedullert. Mehrere Rickmeldungen beflirworten die MalRnahme
ausdrticklich, bezeichnen sie als wichtig, tiberfallig oder als Grundlage fiir weitere MaRnahmen. Genannt werden Entlastungen fiir Reichenbacher StraRe,
HumboldtstraBe und andere HauptverkehrsstraRen sowie eine mégliche Kombination mit Radwegen, OPNV-Angeboten oder der Querspange
Strallenbahn.

Ein groRer Teil der Riickmeldungen lehnt die MaBnahme ab oder bewertet sie kritisch. Genannt werden Kosten, Kostenrisiken, Bevolkerungsriickgang,
Vorrang fur die Instandhaltung bestehender Stralsen sowie Zweifel am Nutzen. Mehrfach wird auf mogliche Verkehrsverlagerung statt Verkehrsentlastung
verwiesen.

Ein Schwerpunkt der Hinweise betrifft den Schwanenteich und angrenzende Wohngebiete. Genannt werden Larm, Abgase, Baularm, Verlust von Ruhe,
Beeintrachtigung von Naherholung, Freilichtbihne, Tennisplatzen und Grillwiese sowie Auswirkungen auf Wohn- und Immobilienqualitat. Raumlich
genannt werden unter anderem Schwanenteich, Gutwasserstralle, EmilienstraRe, Parkviertel, Saarstralie, Blirgerschachtstralle und Kleingartenanlagen.

Viele Rickmeldungen beziehen sich auf Natur- und Umweltschutz. Angesprochen werden Rodungen, Versiegelung, Stadtklima, Ausgleichsflachen,
Baumbestand sowie Tiere wie Rehe, Ringelnattern, Fledermause, Hasen, Flichse, Waschbaren, Kroten, Frosche und Vogel.

Fir eine mogliche Umsetzung werden Schallschutz, begriinte Larmschutzwande, Abstand zu Wohnbebauung, Tempo 30, gute Beleuchtung, klare
Beschilderung, sichere Trennung von Kfz-, Rad- und Fuldverkehr, Radwege auf beiden Seiten, Baustelleninformation sowie moglichst geringe Eingriffe in
den laufenden Verkehr genannt.

O
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Kfz-Verkehr VerkehrsberuhigungsmafRhahmen im Innenstadtbereich (K2) VEPngLO

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die innerstddtischen StraRen kénnen fiir den OPNV, FuB- und Radverkehr nur attraktiver werden, wenn diese gleichzeitig fiir den Kfz-Verkehr unattraktiver
werden. Konkret bedeutet es, dass die Reisezeit fliir diejenigen, die nur die Innenstadt durchfahren, deutlich langer sein muss als die Nutzung der
Innenstadttangente (s. K1).

Durch folgende zusatzliche MalRnahmen zu Tempo 30 auf der Humboldtstrale und Reichenbacher StraRe (s. K1) wird die Innenstadt vom
Durchgangsverkehr insbesondere vom Lkw-Verkehr entlastet und die Innenstadttangente gestarkt:

* Reduzierung von vier auf zwei Fahrstreifen auf der HumboldtstralSe

* Markierung von Fuligangeriiberwegen (Zebrastreifen) auf der Humboldtstralle zur besseren Anbindung des Schwanenteichparks an die Innenstadt (s.
F5)

« Umbau der Haltestelle SchillerstraRe von Busbucht zum Buskap (OPNV als Pulkfiihrer (s. O1) und Beschleunigung des OPNV (s. 07))

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme

Zu VerkehrsberuhigungsmaRnahmen im Innenstadtbereich werden sehr unterschiedliche Einschatzungen gedauRert. Mehrere Rickmeldungen lehnen
Tempo 30, Fahrstreifenreduzierungen und weitere Verkehrsberuhigung ab. Genannt werden beflirchtete Staus, Riickstau an Knotenpunkten, langere
Fahrzeiten, hohere Umweltbelastung, Nachteile fir Pendelnde, Dienstleister, Gewerbe und Innenstadtbesuchende sowie eine erschwerte Erreichbarkeit
~~— der Innenstadt.

Andere Riickmeldungen nennen Tempo 30, Verkehrsinseln, Engstellen, Zebrastreifen, Poller, Durchfahrtsbegrenzungen und eine Reduzierung des Kfz-
Verkehrs als mogliche MaBnahmen. Angesprochen werden unter anderem Bosestralde, KreisigstraRe, RomerstraRe, Humboldtstralle, Reichenbacher
StralRe, MarienstralSe, Hauptstralde, Hauptmarkt, Platz der Deutschen Einheit, Moccabar-Knotenpunkt, KolpingstralRe und der Ring.

Mehrfach wird auf Parken und Erreichbarkeit verwiesen. Genannt werden Parkmoglichkeiten am Rand der Innenstadt, Parkring, Verkehrsleitsystem,

. Anwohnerparken sowie die Erreichbarkeit von Arzten, Behérden, Lieferverkehr, Rettungsdiensten und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét.
Ziele der Mallnahme

* Entlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit im innerstadtischen
Bereich

* Steigerung der Wirksamkeit der
Innenstadttangente

Weitere Hinweise betreffen Radverkehrsanlagen, FuBwege, Zebrastreifen mit guter Sichtbarkeit und optischer Vorwarnung, klare Beschilderung,
verstandliche Verkehrsfihrung, Kontrollen, Baustellenplanung sowie Untersuchungen zu Auswirkungen auf Verkehrsfluss, Ausweichverkehr und
angrenzende WohnstraRen. Einzelne Rickmeldungen beziehen sich auf eine mogliche Verlagerung des Verkehrs, die Innenstadttangente oder den Erhalt
von vier Fahrstreifen bis zur Klarung ihrer Auswirkungen.

Eingaben zu dieser MaRnahme:
59
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Kfz-Verkehr Priifung einer Realisierung der Mitteltrasse (K3) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Der Bau der Mitteltrasse ist im Gegensatz zur Innenstadttangente (s. K1) ein langfristigeres Projekt, welches jedoch friihzeitig im Hinblick auf strategische
Entscheidungen bzgl. frei zu haltender und zu entwickelnder Flachen sowie der méglichen Trassierung in den Fokus genommen wird.

Im Rahmen weiterer Planungen sind unterschiedliche Trassenvarianten und Ausbauformen vertiefend zu untersuchen und hinsichtlich verkehrlicher
Wirkung, stadtebaulicher Auswirkungen, Umweltbelangen, Flacheninanspruchnahme, Kosten sowie technischer Realisierbarkeit zu bewerten. Gleichzeitig
ist zu prufen, welche Auswirkungen die MaRnahme auf angrenzende Wohngebiete, das bestehende Strallennetz sowie den Umweltverbund hat. Dabei
sollte die Mitteltrasse moglichst vertraglich in bestehende Siedlungs- und Freiraumstrukturen integriert werden.

Sofern Teile der Trasse Uber angrenzende Stadte oder Gemeinden verlaufen beziehungsweise diese berithren, sind die betroffenen Kommunen frihzeitig
in die Planungen einzubeziehen. Aufgrund der langfristigen Dimension der Mallnahme kommt der frihzeitigen Sicherung potenzieller Trassenkorridore
und Entwicklungsflachen eine besondere Bedeutung zu.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Priifung einer Realisierung der Mitteltrasse sollte aus den Rickmeldungen heraus vor allem der konkrete Verlauf nachvollziehbar dargestellt
werden. Mehrfach werden Karten, Angaben zu Ideal- oder Vorzugstrassen sowie eine verstandliche Beschreibung des Trassenverlaufs gefordert, da ohne
raumliche Einordnung keine Bewertung maoglich sei.

Fir die Umsetzung werden Larmschutz, Schutz angrenzender Wohngebiete und die Einbeziehung der Anwohnenden genannt. Angesprochen werden
mogliche Belastungen durch zusatzlichen Verkehr, Larm und Abgase, unter anderem in Pd6lbitz, Konigswalde, Crossen, WeiRenborn und an der
Lengenfelder StralRe. Genannt werden auRerdem gute Anbindungen, Abfahrten an wichtige Knotenpunkte sowie Auf- und Abfahrten moglichst mit Ein-
und Ausfadelungsstreifen.

Mehrfach wird darauf hingewiesen, Natur-, Griin- und Freiflaichen moglichst zu schitzen. Genannt werden die Crossener Muldenaue, Landschaftsbild,
Wildtiere, Versiegelung, Zerschneidung von Freiflachen sowie mogliche AusgleichsmaBnahmen. Auch begleitende Radwege und Querungen werden als

Ziele der Malnahme mitzuplanende Punkte angesprochen.

* Er.?tla?tung des westllichen und Fir die verkehrliche Bewertung werden eine tatsichliche Entlastungswirkung, der Umgang mit Schwerlast- und Durchgangsverkehr, Auswirkungen auf
nordlichen Stadtgebiets vom Werdauer StraRe und innerstidtischen Verkehr sowie die Anbindung an Gewerbegebiete genannt. Mehrere Riickmeldungen beziehen sich auf ein
Durchgangsverkehr interkommunales Gewerbegebiet und eine mégliche Weiterfiihrung bis zur B 93.

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit an
Hauptverkehrsstralden

* Vorausschauende Verkehrs- und
Gewerbeflachenentwicklung zur
Starkung des Wirtschaftsstandortes
Zwickaus

Kritisch genannt werden Kosten, Finanzierbarkeit, sinkende Einwohnerzahlen, zusatzlicher Verkehr, Vorrang fiir die Sanierung bestehender Stralen und
Zweifel am Bedarf neuer Gewerbeflachen. Einige Rickmeldungen fordern eine schnelle oder mittelfristige Umsetzung, andere lehnen die MalBnahme ab
oder wunschen zunachst die Innenstadttangente.

Eingaben zu dieser MaRnahme:
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Kfz-Verkehr

Ziele der Mahahme

Entlastung des westlichen und
nordlichen Stadtgebiets vom
Durchgangsverkehr

Erhohung der Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit an
Hauptverkehrsstralden
Vorausschauende Verkehrs- und
Gewerbeflachenentwicklung zur
Starkung des Wirtschaftsstandortes
Zwickaus

Eingaben zu dieser MaRnahme:

28

)

(0
Priifung einer Realisierung der Nordtangente (K4) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die Prifung der Nordtangente ist grundsatzlich als nachrangige bzw. alternative Mallnahme zur Mitteltrasse zu betrachten. Die Mitteltrasse (K3) stellt aus
Sicht des VEP 2040 die bevorzugte Entwicklungsoption dar, da mit ihr eine gezieltere Entlastung innerstadtischer StraRenziige sowie eine bessere
Blindelung regionaler Verkehrsstrome erreicht werden kann. Sollte sich im weiteren Planungs- und Prufprozess jedoch herausstellen, dass die Mitteltrasse
nicht realisierbar ist, soll alternativ die Umsetzung der Nordtangente weiterverfolgt werden. In diesem Fall Gibernimmt die Nordtangente die Funktion
einer erganzenden bzw. ersetzenden Netzmallinahme zur leistungsfahigen Fihrung des Verkehrs sowie zur Entlastung sensibler innerstadtischer Bereiche.

Die Nordtangente fungiert in erster Linie als eine Umgehungsstralie fiir den Lkw- und Durchgangsverkehr in Marienthal Ost in Richtung Norden und weiter
zur A4.

Der Verlauf der Nordtangente sieht wie folgt aus:
Verbindung zwischen Werdauer StraRe und Kopernikusstrafe am Knotenpunkt KopernikusstraBe / Crimmitschauer Stralle / JahnstraRe

Im Rahmen weiterer Planungen sind unterschiedliche Trassenvarianten und Ausbauformen vertiefend zu prifen und hinsichtlich ihrer verkehrlichen
Wirkung, technischen Realisierbarkeit, Umweltvertraglichkeit, Flacheninanspruchnahme sowie stadtebaulichen Auswirkungen zu bewerten. Gleichzeitig
sind mogliche Auswirkungen auf angrenzende Wohngebiete, Freiraume sowie den Umweltverbund zu bericksichtigen. Dabei sollte gepriuft werden, wie
die MaRnahme moglichst vertraglich in bestehende Siedlungs- und Landschaftsstrukturen integriert werden kann.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Bei der Priifung einer Realisierung der Nordtangente wird mehrfach darauf hingewiesen, dass zunachst die Notwendigkeit und Entlastungswirkung
geprift werden sollte. Genannt werden die bestehende Anbindung Giber KopernikusstraRe und Werdauer StraRe, mogliche Entlastungen fir Marienthal
sowie die Frage, ob die Nordtangente gegeniliber Mitteltrasse oder Innenstadttangente vorrangig beziehungsweise alternativ zu betrachten ist.

Fir eine mogliche Umsetzung werden Larmschutz, Schutz von Wohngebieten und Erhalt der Wohnqualitat genannt. Angesprochen werden zusatzliche
Verkehrsbelastungen, insbesondere in Richtung Polbitzer Stralle, Horst-Hoffmann-StralRe, Crimmitschauer Stralde, JahnstraRe, Kopernikusstrafe und im
Bereich bestehender Wohngebiete. Verstarkte Lairmschutzmallinahmen entlang der gesamten Trasse werden ausdricklich benannt.

Mehrere Riickmeldungen beziehen sich auf Natur- und Freiflachen. Genannt werden der Schutz von Wald, Naturflachen und Tieren sowie eine mogliche
Fihrung nordlich von Niederhohndorf. Weitere Hinweise betreffen eine Verlangerung bis zur OlzmannstralRe, eine Anbindung an die Werdauer StralSe
hinter der Goethestralde sowie Auf- und Abfahrten moglichst mit Ein- und Ausfadelungsstreifen.

Bei der Ausgestaltung werden begleitende Rad- und FuRwege, Querungen, Radverkehrsanlagen sowie Ampelphasen aus NebenstralBen und zusatzliche
Linksabbiegespuren genannt. Einzelne Riickmeldungen sprechen sich fiir eine schnelle Umsetzung aus, andere bewerten die MaRnahme als unnétig,
teuer oder nicht erforderlich.

O
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(1)
Kfz-Verkehr Anpassungen im Lkw-Routennetz (K5) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Die MaRnahme beinhaltet die etablierte, kontinuierliche Pflege und Fortschreibung des Lkw-Vorrangnetzes auf Grundlage von Verkehrsanalysen,
Beteiligungsverfahren und strategischer Stadtentwicklung. Zentrale Bausteine sind unter anderem:

. W Hl * Erstellung eines Monitorings zur regelmiRBigen Uberprifung der Eignung einzelner Streckenabschnitte (z. B. Belastung, Fahrbahnbreite,
~a=hg 0 Laal Unfallschwerpunkte, Lirmbelastung)
| —  Erfassung neuer Entwicklungen, etwa geidnderte Zufahrtsbedarfe durch neue Betriebe, Anderungen im StraBenzustand oder Wohnbauentwicklungen
“‘ :/--‘— * Anpassung des Vorrangnetzes durch Umstufungen, Erganzungen oder Entwidmungen auf Basis technischer und politischer Kriterien
l | :: ’( U | i : 11 | * Veroffentlichung und Kommunikation des jeweils aktuellen Vorrangnetzes tber stadtische Kanale, digitale Kartenportale und Verkehrsleitsysteme
y & 4 ' 1 ¥ * Verknupfung mit Navigationsdaten und Lkw-Routenplanern, um Fehlleitungen zu vermeiden

l ‘ T | ‘ T - * Integration in das Mobilitatsdashboard (s. M9)
.-

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

& ‘i‘ Bei den Anpassungen im Lkw-Routennetz wird vor allem genannt, Lkw-Verkehr aus Wohngebieten und sensiblen stadtebaulichen Bereichen
herauszuhalten. Angesprochen werden klare Beschilderung, aktualisierte digitale Navigationsdaten, frihzeitige Kommunikation mit betroffenen

‘A R Unternehmen sowie ein ganzheitliches Lkw-Routenmanagement.
N Fir die Umsetzung werden Durchfahrtsbegrenzungen, Tempo 30, Poller oder aktive Schrankenanlagen fiur Anliegerbereiche sowie Maut auf genutzten

innerstadtischen Strallen genannt. Zugleich wird darauf hingewiesen, ansassige Unternehmen und Lieferverkehr nicht zu benachteiligen. Mehrfach wird
genannt, dass nicht jeder Lkw umgeleitet werden kdonne und dass passende AusweichstralRen erforderlich seien.

Raumlich angesprochen werden Mosel, Oberrothenbach, Moseler Berg, alte und neue B93, Gewerbegebiet Meerane, VW, Lengenfelder Strale,
Saarstrale und Reichenbacher Strale. Genannt werden Belastungen durch Larm, Abgase, StraRenschaden und Schwerlastverkehr sowie Beschwerden

Ziele der MafBnahme und Wahrnehmungen der Anwohnenden.
* Schutz sensibler Bereiche vor

Durchgangsverkehr, Larm- und
Schadstoffemissionen

e Erhohung der Verkehrssicherheit

* Optimierung der Erreichbarkeit fur
ansassige Unternehmen, Logistik und
regionale Versorgung

Weitere Hinweise betreffen die Verlagerung von Logistikverkehr auf die Schiene, vorhandene Gleisanschliisse, Logistikstandorte am Stadtrand, kurze
Anbindungen an Uberortliche Netze, ausreichend Parkplatze fir grofle Lastziige sowie die Reparatur von Muldebriicken. Einzelne Rickmeldungen
bewerten die MalBnahme als selbstverstandlich, nicht bewertbar, politisch einschrankend oder als gute Idee.

Eingaben zu dieser MaRnahme:
24
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Kfz-Verkehr

Ziele der Mallnahme

* Reduktion des Lieferverkehrs in
innerstadtischen Bereichen

* Verbesserung des Verkehrsflusses

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Eingaben zu dieser MaRnahme:
26
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o
Liefer-und Logistikkonzept im innerstadtischen Bereich (K6) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Zur Reduzierung der Verkehrslasten und zur Verbesserung der Vertraglichkeit von Lieferverkehren in der Innenstadt soll ein umfassendes Logistikkonzept
entwickelt und implementiert werden. Dieses Konzept umfasst mehrere zentrale MalBnahmen:

* Einrichtung von Ladezonen: In den betroffenen Gebieten sollen spezifische Ladezonen eingerichtet werden, die den Lieferverkehr konzentrieren und
eine geordnete Belieferung der Geschafte ermdglichen. Diese Ladezonen sind so zu planen, dass sie die FulRgangerstrome moglichst wenig
beeintrachtigen und den Lieferverkehr von den HaupteinkaufsstraBRen fernhalten.

« Zeitliche Begrenzung der Belieferung: Weiterhin ist die Einfiihrung von zeitlichen Begrenzungen fur die Belieferung von Geschaften zu planen. Durch
festgelegte Zeitfenster, in denen Lieferungen erlaubt sind, kann der Lieferverkehr auf die friithen Morgenstunden oder weniger frequentierte Zeiten
beschrankt werden.

Darliber hinaus sollen Moglichkeiten zur Bindelung und umweltfreundlicheren Gestaltung von Lieferverkehren untersucht werden. Denkbar sind
beispielsweise Mikro-Depots am Rand der Innenstadt, von denen aus Lieferungen mit kleineren oder emissionsarmen Fahrzeugen erfolgen kdnnen.
Ebenso ist die starkere Nutzung emissionsarmer Antriebstechnologien im Wirtschaftsverkehr zu fordern. Perspektivisch konnen auch digitale Losungen zur
Steuerung von Ladezonen, Lieferzeiten oder Verkehrsstromen geprift werden.

Die Entwicklung des Konzeptes erfordert eine enge Abstimmung mit Handel, Gewerbe, Logistikunternehmen, Innenstadtakteuren sowie den zustandigen
Behorden. Vor Umsetzung einzelner MaBnahmen sind daher betriebliche Anforderungen, Flachenverfiigbarkeiten, rechtliche Rahmenbedingungen sowie
mogliche Auswirkungen auf Erreichbarkeit und Wirtschaftsverkehr vertiefend zu prifen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Beim Liefer- und Logistikkonzept im innerstadtischen Bereich werden ausreichend und sinnvoll gelegene Ladezonen genannt. Angesprochen werden
Falschparken, Halten in zweiter Reihe, die Nutzung von Ladezonen durch Post- und Paketdienste sowie eine weiterhin gewahrleistete Erreichbarkeit der
Geschafte.

Mehrere Rickmeldungen beziehen sich auf Lieferzeiten. Genannt werden Zeitfenster, Lieferungen bis 10 Uhr, Poller zur Sperrung aufierhalb der
Lieferzeiten sowie Kontrollen der Einhaltung. Fir den Bereich des Doms wird angeregt, Anlieferungen wahrend der Mittagszeit zwischen 11:30 und 13:30
Uhr zu vermeiden.

Fir die Umsetzung werden die Einbeziehung von Handel, Gewerbe und Anwohnenden sowie fachliche Expertise genannt. Lieferzeiten sollten an die
Bedurfnisse von Handel und Anwohnenden angepasst werden. Zugleich wird darauf hingewiesen, dass eine funktionierende Anlieferung erhalten bleiben
misse und Anderungen nur bei funktionierenden Neuerungen und Zustimmung der Beteiligten erfolgen sollten.

Weitere Hinweise betreffen Mikro-Depots, kleine Elektro-Lieferfahrzeuge, emissionsfreie Lieferfahrzeuge unterschiedlicher Tonnage und eine schrittweise
Umsetzung von Fahrverboten fiir Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor in Fullgangerbereichen. Einzelne Riickmeldungen verweisen auf bestehende zeitliche
Beschrankungen des Lieferverkehrs.

Kritisch genannt werden hoherer Zeitaufwand, geringere Transportmengen, steigende Logistikkosten, mogliche Nachteile fiir Handel und Leerstand sowie
die Frage, ob ein solches Konzept fiir eine Stadtgroe wie Zwickau erforderlich sei.
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Kfz-Verkehr Reduzierung von Durchgangs-und Ausweichverkehren in Wohnquartieren (K7) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Um mégliche Ausweichverkehre in der Nordvorstadt und in Pélbitz im Zuge der Einrichtung der OPNV-Beschleunigung auf der Leipziger StraRe zu
unterbinden, ist die Einrichtung von Einbahnstralenregelungen auf folgenden Strallen zu priifen:

* Franz-Mehring-StraRe, Feodorstralde, BarbarastraRe

Des Weiteren kann durch Anderung der Vorfahrtsregeln und Einrichtung von FahrradstraBen das Ausweichen des Kfz-Verkehrs auf WohnstraRBen
unattraktiv gemacht werden:

* Clara-Zetkin-StraRe (auch relevant fur die Herstellung des Zielnetzes im Radverkehr (s. R1))

Gleichzeitig sollten bestehende Durchfahrtsbeschrankungen konsequent tiberwacht und durchgesetzt werden.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Bei der Reduzierung von Durchgangs- und Ausweichverkehren in Wohnquartieren werden Durchfahrtsbeschrankungen, Einbahnstralden, FahrradstralRen
und Tempo 30 genannt. Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass keine Verlagerung in benachbarte Wohnstralen entstehen und Umwege fir
I Jlate. S (\ Anwohnende moglichst gering bleiben sollten.

B Fir die Umsetzung werden konsequente Kontrollen, gegebenenfalls videogestiitzt, sowie die Kontrolle von Geschwindigkeitsbegrenzungen und
Durchfahrtsverboten genannt. Beispiele sind Lkw-Verkehr in der BahnstralRe, die Cainsdorfer Bricke und bestehende Beschrankungen, deren
Durchsetzung angezweifelt wird.

Raumlich genannt werden Alexander-, Barbara-, Dorotheen-, Edmund-, Feodor- und Gudrunstralle, Franz-Mehring-Stralle, Leipziger Stral’e, neue
Leipziger Stralle, Niederhohndorfer StraBe, BahnstraRe, Cainsdorfer Briicke und Kaufland Polbitz. Flr die Gudrunstralde wird eine EinbahnstraBenregelung
im Zusammenhang mit Verkehr zur Zufahrt Kaufland Poélbitz angesprochen. Die Franz-Mehring-Stralle wird sowohl als mogliche Fahrradstralie
beziehungsweise Einbahnstralle genannt als auch kritisch gesehen.

Ziele der MaBRnahme Weitere Hinweise betreffen die Erreichbarkeit fir Anwohnende, Be- und Entladen, zentrale Parkpldtze auBerhalb der Wohngebiete, StraBengriin auf der

* Reduzierung der Larm- und Fahrbahn, die Gestaltung des StralBenraums als Wohngebiet sowie die Einbeziehung direkt betroffener Bewohnender. Kritisch genannt werden
Schadstoffbelastungen in Mehrkilometer durch Einbahnstraen, Stau, Mehrverkehr auf der Leipziger Stralle, Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und die Ablehnung von
Wohnquartieren FahrradstraRen.

* Erhohung der Verkehrssicherheit und
Lebensqualitat

Eingaben zu dieser MaRnahme:
31
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Kfz-Verkehr

Ziele der Mallnahme

* \Verkehrslenkung

* Effiziente Verteilung des vorhandenen
offentlichen Parkraums

e Entlastung der Wohn- und NebenstralRen
von Parksuchverkehren

Eingaben zu dieser MaRnahme:
42

)

s
Aktualisierung der gesamtstadtischen Parkraumstrategie (K8) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Durch eine Parkraumstrategie wird das knappe Gut offentlicher StraBen raum effizienter verteilt. Statt wie bisher ein flachendeckendes Angebot an
offentlichen Stellplatzen vorzuhalten, soll der ruhende Verkehr auf bestimmten Flachen und StraRen konzentriert und gelenkt werden.

Dies kann durch folgende Hebel erfolgen:

e Zone 1 innerhalb des Dr.-Friedrichs-Ring hauptsachlich fir den Zielverkehr: Dauerparken in Parkhausern, max. 30-Minuten im o&ffentlichen
StralRenraum oder auf Privatgrund, Ausweisung von Bewohnerparken tberall wo es rechtlich zuldssig ist

e Zone 2 vom Dr.-Friedrichs-Ring bis zur BosestraRe/GroRe Biergasse, Georgenplatz/HumboldtstraBe, Amalienstrale hauptsachlich fir den Quell- und
Zielverkehr max. 60-Minuten im offentlichen StralRenraum, Ausweisung von Bewohnerparken tberall wo es rechtlich zulassig ist

* Zone 3 alle weiteren Bereiche Bewirtschaftung je nach Situation zur Verkehrslenkung des Quell- und Zielverkehrs, Ausweisung von Bewohnerparken je
nach Handlungsdruck

Es ist wichtig, dass die Neuregelungen auch entsprechend vom Ordnungsamt kontrolliert werden. Um den ggf. erhohten Personalbedarf decken zu
kdnnen, sind ausreichend finanzielle und personelle Ressourcen bereit zustellen. Alternativ sind smarte Losungen, wie z.B. der Einsatz von Scan Cars, zu
prifen, um zumindest die personelle Komponente zu umgehen (s. K9).

Die Stellplatzsatzung ist kontinuierlich fortzuschreiben und den aktuellen Bedarfen sowie Gestaltungsmoglichkeiten anzupassen. Letzteres enthalt auch
neuere Ansatze wie bspw. ,Feierabendparken” auf halboffentlichen Parkplatzen von Supermarkten und Discountern. In diesem Zuge ist die engere
Zusammenarbeit und ein stetiger Austausch mit Privatanbietern anzustreben, um vorhandene Kapazititen effizienter nutzen und eine gewisse
Transparenz hinsichtlich Auslastung und Bewirtschaftung erzielen zu kénnen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Bei der Aktualisierung der gesamtstadtischen Parkraumstrategie werden ausreichend Parkmdglichkeiten fliir Bewohner, kurze Erledigungen, Besucher der
Innenstadt, Studierende, Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, Handwerker, Pflegedienste sowie Lkw genannt. Mehrfach wird darauf hingewiesen,
dass Parkzeiten von 30 Minuten fiir Arzt- und Behdrdentermine zu kurz sein kdnnen; 60 Minuten werden als eher passend beschrieben.

Fir die Umsetzung werden glinstiger oder kostenloser Parkraum, Feierabendparken, Park-and-Ride, Shuttleverkehr, ein Verkehrsleitsystem, einfache
Bezahlung und automatische Kennzeichenerkennung genannt. Zugleich werden hohere Parkgebihren, eine Erhdhung der Parkausweisgebihr,
flachendeckende Bewirtschaftung und die Reduzierung von Stellplatzen im StraRenraum angesprochen.

Mehrere Riickmeldungen beziehen sich auf Bewohnerparken. Genannt werden ausreichende und bezahlbare Anwohnerparkplatze, Kontrollen bei
Veranstaltungen sowie die Nutzung von Anwohnerparkplatzen durch Nichtberechtigte. Auch Behindertenparkplatze vor offentlichen Einrichtungen
werden genannt.

Raumlich angesprochen werden Dr.-Friedrichs-Ring, Arcaden, HauptstralBe, Platz der Volkerfreundschaft, HBK, ParkstraBe, MittenzweistraRe, Scheringer
StralBe, Lasanstralde, GutwasserstraRe, Emilienstralle, Peter-Breuer-StralSe, Ringcafé, Schumannplatz, Schillerstralle und Amtsgericht.

Weitere Hinweise betreffen bessere Uberwachung, Scancars, personelle Ressourcen, Parkhduser, Parkdeck, Parkplitze fiir Motorrider sowie
Auswirkungen auf Handel, Markte, Kultur und Innenstadtbelebung. Auch andere Stadtteile auBerhalb der Innenstadt sollen mitbetrachtet werden.
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Kfz-Verkehr Ordnung und Kontrolle des 6ffentlichen Parkraums (K9) VEPZSZLO

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Um die Ordnung und Kontrolle des 6ffentlichen Parkraums zu verbessern, sind verschiedene MaRnahmen erforderlich:

e Sensibilisierung und Kommunikation, um ein Bewusstsein flir die Problematik zu schaffen. Prinzip: Information vor Sanktion. Dies ist insbesondere
beginnend mit der Umsetzung zu befolgen. Es ist zu vermitteln, welche Ermessensspielraume gelten, und was die Konsequenz von Falschparken,
insbesondere in Wohngebieten z.B. beim Gehwegparken sind.

e Ggf. Erhohung der Kontrollfrequenz durch das Ordnungsamt, um ordnungswidriges Parken zu reduzieren.

* Hohere Geblhren fur das Bewohnerparken, um die Parkraumsituation in Wohngebieten durch das bevorzugte Abstellen der Fahrzeuge auf
Privatgrund zu verbessern.

« Die Nutzung technischer Hilfsmittel wie Sensoren oder Apps zur Uberwachung von Parkflichen, um die Effizienz der Parkraumkontrolle zu erhéhen,
anzuwenden z. B. in innerstadtischen Lagen.

* Prifung des Einsatzes von Scan-Cars zur effizienten Parkraumkontrolle

Das Ordnungsamt kontrolliert regelmafig den offentlichen Parkraum. Parkbereiche sollten mindestens zwei bis dreimal taglich kontrolliert werden, um
eine hohe Einhaltung der Parkregeln sicherzustellen. Besonders in stark frequentierten Gebieten, wie der Innenstadt oder Einkaufszonen, kann eine
engmaschigere Kontrolle erforderlich sein.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei Ordnung und Kontrolle des offentlichen Parkraums werden frihzeitige und verstandliche Kommunikation neuer Regeln sowie das Prinzip ,erst
informieren, dann sanktionieren” genannt. Mehrere Rickmeldungen betonen, dass Kontrollen fair, nachvollziehbar und freundlich erfolgen sollten, da
Park- oder Halteverbote nicht immer eindeutig erkennbar seien.

Fir die Umsetzung werden mehr beziehungsweise konsequentere Kontrollen, hohere Verwarngelder bei VerstoBen, digitale Losungen,

Ziele der MaRnahme Kennzeichenerkennung, Scan-Cars sowie Kosten-Nutzen-Priifungen genannt. Zugleich werden Scan-Cars und technische Uberwachung wegen

. Effiziente Kontrolle und Ordnung des Datenschutz, Fehleranfalligkeit und ,Big Brother“-Bedenken kritisch bewertet. Teilweise wird statt mehr Personal eher der Einsatz technischer Lésungen
offentlichen Parkraums angeregt.

* \Verbesserung der Barrierefreiheit Mehrere Hinweise betreffen Bewohnerparken. Genannt werden keine weiteren Gebihrenerh6éhungen, ausreichend Anwohnerparkplatze, bessere

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat Kontrolle von unberechtigt genutzten Bewohnerparkplatzen sowie der Erhalt der , Brotchentaste”. Kritisch wird angemerkt, dass hohere Gebihren das

Parkproblem nicht |6sen, wenn Ausweichmaoglichkeiten fehlen.
Eingaben zu dieser MaRnahme:

13 Raumlich genannt werden Hauptstralle, Hauptmarkt, Domhof, Parkviertel, Schwanenteich, Freilichtblihne, Horst-Hoffmann-StralRe, Gochtstralie,

Briickenberg, Leipziger StraRe, Polbitzer Stralle, Humboldtstralle und Tempo-30-Zonen. Besonders angesprochen werden wildes Parken bei
Veranstaltungen, zugeparkte Rettungswege, Parkverbote und Strallenreinigung.

Weitere Hinweise betreffen zusatzliche Parkmoglichkeiten, Parknischen, kostenlose Parkplatze in Innenstadtnahe, Moglichkeiten zum Be- und Entladen
bei Gewerben sowie barrierefreie Nutzbarkeit fur dltere Menschen. Einzelne Rickmeldungen sehen starkere Kontrollen als Belastung oder Abkassieren,
andere fordern eine konsequente Umsetzung.
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Kfz-Verkehr Ausbau des offentlichen E-Ladestationsangebot (K10) VEPngLO

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Flr einen zielgerichteten Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur in Zwickau sind verschiedene Handlungsschritte zu prifen und umzusetzen:

* Erarbeitung und Umsetzung eines Ladeinfrastrukturkonzepts: Aufbauend auf der Bedarfsanalyse sind konkrete Festlegungen zur Anzahl, zum Typ, zur
Ladeleistung sowie zu geeigneten Standorten oOffentlicher Ladepunkte zu treffen. Das Konzept dient als strategische Grundlage fir eine
bedarfsgerechte und raumlich ausgewogene Entwicklung des Netzes.

* Analyse von Schwerpunktbereichen mit hoher Nachfrage: In dicht besiedelten Wohnquartieren oder anderen stark frequentierten Gebieten ist zu
untersuchen, ob der Ladebedarf vorrangig Gber 6ffentliche Ladepunkte oder durch private beziehungsweise halboffentliche Losungen gedeckt werden
sollte.

e Starkung von Investitionen: Der Ausbau des E-Ladestationsnetzes kann durch eine Intensivierung offentlicher und privater Investitionen beschleunigt
werden. Hierzu zahlen Kooperationen mit Energieversorgungsunternehmen und der Wirtschaft ebenso wie Anreizmodelle fiir private Betreiber. Eine
enge Zusammenarbeit mit Investoren und Unternehmen tragt dazu bei, Synergien zu nutzen und die Umsetzungsgeschwindigkeit zu erhéhen.

* Verankerung in der Stadtplanung: Ladeinfrastruktur ist frihzeitig in Planungsprozesse zu integrieren. Bei Neubau- und Infrastrukturvorhaben sollte die
Installation von Ladepunkten von Beginn an mitgedacht werden. Insbesondere bei groBeren Projekten wie neuen Wohnquartieren, Gewerbegebieten
oder Parkhausern ist die verpflichtende Ausstattung mit Ladeinfrastruktur vorzusehen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme

Beim Ausbau des offentlichen E-Ladestationsangebots werden bedarfsgerechte und gleichmallig im Stadtgebiet verteilte Ladepunkte genannt. Besonders
angesprochen werden Wohngebiete, Bereiche mit Mietwohnungen ohne private Lademaoglichkeit, zentrale Orte, Parkplatze, Einkaufszentren, o6ffentliche
Einrichtungen, Verkehrsknotenpunkte, die Innenstadt und die Arcaden. Auch andere Stadtteile aulSerhalb der Innenstadt sollen mitbetrachtet werden.

Fir die Umsetzung werden ausreichende Ladeleistung, zuverlassige Stromversorgung, Schnellladesaulen, Ertliichtigung des ortlichen Stromnetzes,
Lastmanagement, Flottenladen sowie Integration in Laternen genannt. Mehrfach wird eine einfache Bezahlung ohne viele Ladekarten oder Apps

Ziele der MaRnahme angesprochen, etwa per Bankkarte. Auch schnellere Genehmigungen fir private Betreiber und einfachere Verfahren fur gewerbliche Ladeprojekte werden
* Forderung der E-Mobilitat genannt.

*  ErhShung der Akzeptanz Weitere Hinweise betreffen Kontrolle von Fahrzeugen, die Ladeplatze nach dem Laden weiter blockieren, den Wegfall normaler Parkplatze durch E-

. . Ladeplatze sowie mogliche Larmbelastungen durch Ladestationen in Wohngebieten. Fiir Anwohnerparken wird Laden lGber Nacht genannt.
Eingaben zu dieser MaRnahme:

31 Kritisch bewertet werden Kosten, geringe Nutzung bestehender Saulen, Strompreise, Zustandigkeit der Stadt, Vorrang fiir Strallensanierung sowie die
Frage, ob das bestehende Ladenetz bereits ausreicht. Einzelne Riickmeldungen halten die Mallinahme fiir notwendig, andere fiir Gberflissig oder nicht
bewertbar.
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Ziele der MaBnahme

* Ausweitung der Car-Sharing-Standorte

e Erhohung der Abdeckung mit Car-
Sharing-Fahrzeugen

e Alternativen zum Zweit- und Drittauto
schaffen

* Schaffung eines flexiblen Angebotes fir
Gelegenheitsfahrer

Eingaben zu dieser MaRnahme:
18

)
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Ausbau von Car-Sharing Angeboten (K11) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

Zur Weiterentwicklung des Car-Sharing-Angebots ist eine schrittweise Ausweitung der Standorte im Stadtgebiet anzustreben. Dabei sollten insbesondere
zentrale Lagen, Wohnquartiere mit hoherer Dichte, Standorte mit eingeschrankter Pkw-Verfligbarkeit sowie Bereiche mit guter Anbindung an den
offentlichen Verkehr priorisiert werden. Eine Integration in geplante Mobilstationen bietet sich dabei an, um verschiedene Mobilitatsangebote raumlich
zu biindeln.

Die Erweiterung kann in Kooperation mit bestehenden Anbietern erfolgen oder durch die Ansprache weiterer Betreiber erganzt werden. Ziel ist es,
moglichst eigenwirtschaftliche Losungen zu realisieren, wobei die Stadt unterstitzend tatig werden kann, beispielsweise durch die Bereitstellung
geeigneter Stellplatze im 6ffentlichen Raum, die Ausweisung von reservierten Car-Sharing-Stellplatzen sowie durch verkehrsrechtliche Privilegierungen.

Erganzend sind MaRnahmen zur Sichtbarkeit und Nutzbarkeit des Angebots vorzusehen, etwa durch eine klare Kennzeichnung der Standorte, digitale
Buchungs- und Zugangssysteme sowie eine Integration in bestehende Mobilitatsplattformen (s. M9).

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme
Beim Ausbau von Car-Sharing-Angeboten werden gut erreichbare und maoglichst wohnortnahe Standorte genannt. Angesprochen werden eine Anbindung
an Bus, Bahn und Radverkehr, feste Stationen in Nord, Stid, West und Ost sowie Schnittstellen zum Nahverkehr.

Fir die Umsetzung werden einfache Buchung, einfache Bedienung, transparente Preise, flexible Nutzung, Bezahlbarkeit, sichere und gut handhabbare
Nutzung per App sowie eine regelmallige Anpassung an Nachfrage und Auslastung genannt. Neben Kleinwagen werden auch Kastenwagen fur
gelegentliche Transporte oder Umzlige angesprochen.

Mehrere Rickmeldungen beziehen sich auf Nachfrage und Zustandigkeit. Genannt werden die Fragen, wer Car-Sharing in Zwickau nutzt, ob es erwiinscht
ist und ob ein Ausbau erst bei vorhandener Nachfrage erfolgen sollte. Zudem wird angesprochen, Angebote einzuholen, Schnittstellen zu schaffen und die
Umsetzung dem Markt beziehungsweise gegebenenfalls der SVZ zu Gberlassen.

Kritisch genannt werden Kosten, geringe StadtgroRe, sinkende Einwohnerzahl, Hygiene, fehlende Nutzungsbereitschaft, mogliche Blockierung von
Ladestationen sowie zusatzliche belegte Flachen. Einzelne Rickmeldungen befiirworten den Ausbau oder bewerten die Idee als gut, andere halten die
MalRknahme fir unnoétig oder nicht notwendig.
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Ziele der Mallnahme

e Foérderung des OPNV/SPNV im Pendler-
und Freizeitverkehr

* Starkung der multi- und intermodalen
Angebote

Eingaben zu dieser MaRnahme:
32
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Ausbau von P+R-Anlagen an Bahnhofen und StraBenbahn-Endhaltestellen (K12) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung
Zur Starkung der Verkniipfung von Kfz und OPNV/SPNV ist die schrittweise Errichtung von P+R-Anlagen an zentralen Bahnhéfen sowie an bedeutenden
StralRenbahnverknupfungspunkten zu prifen und ggf. umzusetzen. Im Fokus stehen dabei insbesondere folgende Stationen:

* Hauptbahnhof

* Bahnhof Polbitz

 Bahnhof Oberrothenbach

* Bahnhof Mosel

* Bahnhof Schedewitz

* Bahnhof Cainsdorf

* Haltestelle Neumarkt

* Haltestelle Zwickau Zentrum

* Haltestelle Stadthalle

* Endhaltestellen (Klinikum, P6lbitz, Eckersbach, Neuplanitz)

Die Anlagen sollten barrierearme Zugange aufweisen sowie eine direkte Lage in unmittelbarer Nahe zu Bahnsteigen bzw. Haltestellen, um kurze Wege und
komfortable Umstiege zu gewihrleisten. Die Errichtung von P+R-Anlagen ist an die Entwicklung von stadtweiten Mobilititsstationen (s. O6) zu koppeln.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Beim Ausbau von P+R-Anlagen an Bahnhofen und StraRenbahn-Endhaltestellen werden vor allem bezahlbare beziehungsweise kostenlose
Parkméglichkeiten genannt. Mehrere Riickmeldungen verweisen darauf, dass P+R nur genutzt werde, wenn Parkgebiihren und OPNV-Tickets zusammen
attraktiv sind. Genannt werden verstindliche Preise und Nutzungsbedingungen sowie eine mogliche Vergiinstigung des OPNV-Tickets bei gezahlter
Parkgebuhr.

Fiir die Umsetzung werden Standorte nach tatsidchlichem Pendlerbedarf und OPNV-Angebot, ausreichende Parkplatze fiir Pendler, gute Beleuchtung,
Ladeinfrastruktur sowie eine Abstimmung von Anschlissen und Taktzeiten genannt. Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass P+R nur bei gut
ausgebautem Nahverkehr sinnvoll sei; genannt werden unter anderem stindliche Verbindungen nach Leipzig und Dresden.

Raumlich genannt werden Hauptbahnhof, Bahnhofsvorplatz, Planitzer Stralle, Reuterweg, Erzgebirgische StraBe, PaulusstraRe, Marienthal, Mosel,
Bahnhofsvorstadt, Zentrum, Neumarkt und die Endhaltestelle Klinikum. Besonders haufig wird ein Ausbau am Hauptbahnhof genannt; fiir Zentrum und
Neumarkt wird teils auf Innenstadtlage oder Platzmangel verwiesen.

Weitere Hinweise betreffen keine zusatzlichen Versiegelungsflachen, Flachendoppelnutzung durch Solar/Parken, keine Verdrangung von Anwohner- oder
Beschaftigtenparkplatzen sowie Forderung im Zwickauer Land. Einzelne Rickmeldungen bewerten P+R als sinnvoll oder gute Idee, andere als unnotig,
nicht genutzt oder Geldverschwendung.
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Kfz-Verkehr

Priorisierung der Mallnahmen

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Es wurde gefragt, welche MaRnahmen den Teilnehmenden besonders wichtig sind. Die MaBnahmen wurden
dahingehend priorisiert, wie sie aus lhrer Sicht der Teilnehmenden vorrangig umgesetzt werden sollten.

I S [

1.

2.

10.

11.

12.

Umsetzung der Innenstadttangente (K1)

Verkehrsberuhigungsmafisnahmen im Innenstadtbereich (K2)

Aktualisierung der gesamtstddtischen Parkraumstrategie (K8)

Priifung einer Realisierung der Mitteltrasse (K3)

Ausbau von P+R-Anlagen an Bahnhdfen und StrafSenbahn-Endhaltestellen (K12)
Priifung einer Realisierung der Nordtangente (K4)

Anpassungen im Lkw-Routennetz (K5)

Reduzierung von Durchgangs- und Ausweichverkehren in Wohnquartieren (K7)
Liefer-und Logistikkonzept im innerstddtischen Bereich (K6)

Ordnung und Kontrolle des 6ffentlichen Parkraums (K9)

Ausbau des dffentlichen E-Ladestationsangebot (K10)

Ausbau von Car-Sharing Angeboten (K11)

2,28
2,42
2,99
3,05
3,10
3,17
3,30
3,33
3,51
3,53
3,54

4,27

* Skala: 1 (besonders wichtig) — 5 (nicht wichtig)

Eingaben zu dieser Priorisierung: 103
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Kfz-Verkehr Weitere Hinweise zum Handlungsfeld VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Zu den weiteren Hinweisen zum Handlungsfeld Kfz-Verkehr wird vor allem genannt, bestehende StraRen und
Verkehrswege vor Neubauprojekten zu sanieren. Angesprochen werden unter anderem Bahnhofsvorplatz,
SaarstralRe, Reichenbacher Stralde, Niederplanitz, Bestandsstralden allgemein sowie die Gastezufahrt zum Stadion.

Fir die Umsetzung werden eine sorgfaltige Prifung von Kosten, Nutzen, Naturverbrauch, Finanzierbarkeit und
£ NN langfristigem Bedarf genannt. Mehrere Rickmeldungen verweisen auf Bevodlkerungsriickgang, wirtschaftliche
Entwicklung und die Frage, ob neue Strallen gegeniliber Erhalt und Rekonstruktion des bestehenden Netzes
vorrangig sein sollten.
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Zu berlcksichtigen sind auBerdem Pendlerstrecken, Stadtrandlagen, Arbeitsstandorte aulSerhalb der Innenstadt,
Schichtzeiten, sichere und bezahlbare Parkmoglichkeiten sowie Ladeinfrastruktur in Gewerbegebieten und an
Pendlerparkplatzen. Baustellen und Sperrungen sollen frihzeitig und digital kommuniziert werden.

Weitere Hinweise betreffen ausreichend Rollstuhlparkplatze, die Erreichbarkeit von Arzten und Behérden mit dem
Auto, birgernahe Planung sowie keine einseitige Belastung einzelner Gruppen. Gleichzeitig werden auch die
Reduzierung von MIV-Flachen, autofreie Innenstadtbereiche, Pkw-freie Abschnitte vor Schulen und
Verkehrsberuhigung angesprochen.

Fir den Verkehrsfluss werden griine Welle, intelligente Ampelsteuerung, Nachtabschaltung, Car2X-Daten,
Staumeldungen, anonyme Verkehrsiberwachung, mehr Blitzer und starkere Ahndung von Parken in
Kreuzungsbereichen genannt. Raumlich erwahnt werden unter anderem Lengenfelder Stralle, Katharinenstralde,
Lerchenweg, Glick-Auf-Bricke, Werdauer StraRe und Goethestrale/Blumenweg.
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Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Nachfolgend sind alle Mallnahmen des Handlungsfeldes dargestellt. In der digitalen Version gelangen Sie durch
Anklicken direkt zu einer spezifischen Mallnahme sowie zur Priorisierung der Mallnahmen.
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Implementierung
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Busverkehr (08)
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Ziele der Mallnahme

¢ Beschleunigung des OPNV

* Erhohung der Zuverlassigkeit und des
Komforts

Eingaben zu dieser MaRnahme:
33
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Umbau von Haltestellen zur Bevorrechtigung des OPNV (01) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
In Zwickau wird die Leipziger Strafle von der Innenstadt bis zur Endhaltestelle P6lbitz mit Kaphaltestellen fur die StraRenbahn umgebaut. Weitere
Haltestellen wie Strandbad, Stolleplatz und Wilkestral3e sind hinsichtlich einer Umgestaltung zu prifen.

Die Busbucht auf der HumboldtstraRe ist hinsichtlich der Beschleunigung des OPNV und zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt in Kombination mit der
Innenstadttangente ebenfalls mit einem Buskap an der Haltestelle SchillerstralBe zu versehen (s. K2).

Darliber hinaus kann der Umbau weiterer Busbuchten zu Kaphaltestellen im Stadtgebiet geprift werden. Ist dies nicht moglich, sind die technischen
Voraussetzungen fiir die Errichtung einer Bus-Ampeln zu priifen (s. 07).

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Umsetzung des Umbaus von Haltestellen zur Bevorrechtigung des OPNV sollte laut Riickmeldungen vor allem Barrierefreiheit beriicksichtigt
werden. Genannt werden barrierefreier Ein- und Ausstieg, barrierefreie Kombikanten sowie die Berlicksichtigung von Rollstuhlnutzenden,
Sehbehinderten, Horbehinderten und weiteren Gruppen.

Zu beachten sind auRerdem sichere Wege zu und an den Haltestellen. Genannt werden sichere StraRenquerungen, Zebrastreifen, FulRgangerinseln,
Ampeln sowie gut einsehbare Haltestellenbereiche. An der Leipziger StralBe werden Riittelstreifen und eine sicherere Gestaltung angesprochen, da
Haltestellen nach einer Riickmeldung haufig durchfahren wirden.

Fiir die Bevorrechtigung des OPNV werden Vorrangschaltungen an Ampeln, Ampelbeeinflussung durch Busse und StraRenbahnen sowie Ampeln zum
Einfadeln von Bussen an stark befahrenen StralRen genannt. Zugleich soll die Verkehrsbelastung betrachtet werden, insbesondere bei Kaphaltestellen auf
Hauptrouten, um Stau oder Verlagerungen des Kfz-Verkehrs auf Nebenstrecken zu prifen.

Weitere Umsetzungsanforderungen betreffen die FlUhrung des Radverkehrs im Haltestellenbereich, moderne Fahrgastunterstande, dynamische
Fahrgastinformationen, gute Beleuchtung, Wetterschutz, Larm, Ersatzmobilitat sowie friihzeitige Information von Anwohnenden bei Baustellen.

Raumlich genannt werden Leipziger StraRe, Planitzer Stralle, Haltestelle HimmelfirststralRe, Lindenhof, Reichenbacher StraBe, Zentrum, Hauptbahnhof,
Planitz, HumboldtstraBe und Dr.-Friedrichs-Ring. Kritisch wird angemerkt, dass Kaphaltestellen nicht lberall sinnvoll seien und der Individualverkehr nicht
zu stark beeintrachtigt werden solle.
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Ziele der MaBnahme

* Verbesserung des Takt- und
Linienangebotes insbesondere auf den
OPNV-Hauptachsen

e Erhohung des Komforts und der
Anschlusssicherung am Bahnhof

* Erhohung der Fahrgastzahlen

Eingaben zu dieser MaRnahme:
43
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Weiterentwicklung des Takt-und Linienangebotes nachts und am Wochenende (02) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

Grundséatzlich ist das heutige OPNV-Angebot auf den Hauptachsen zu erhalten. Bei Bedarf ist eine gezielte Anpassung von Takt- und Linienstrukturen in
den Schwachverkehrszeiten zu priifen. Dies kann durch On-Demand-Angebote oder Rufbussystem geschehen (s. 010 und O11). Aber auch ein
durchgehender Nachtverkehr ohne Betriebspausen kann fiir bestimmte Nutzergruppen eine Verbesserung des OPNV-Angebotes mit sich bringen. Dies ist
hinsichtlich moglicher Fahrgastpotenziale und einer Finanzierung prufbar. Dabei ist insbesondere die Sicherstellung regelmaliiger und leicht merkbarer
Takte von Bedeutung, um die Verstandlichkeit und Attraktivitat des Systems zu erhohen. Auch die Abstimmung von Anschliissen, insbesondere am
Hauptbahnhof und an zentralen Umsteigepunkten, spielt eine wesentliche Rolle.

Die Ausweitung des Angebots sollte auf Grundlage einer differenzierten Analyse der Nachfrage erfolgen. Hierzu zahlen beispielsweise Auswertungen von
Fahrgastzahlen, Pendlerverflechtungen, Freizeitverkehren sowie relevanten Zielorten wie Innenstadt, Veranstaltungsorte oder grofBere Arbeitgeber mit
Schichtbetrieb. Erganzend konnen auch Erkenntnisse aus Beteiligungsprozessen einbezogen werden.

Neben klassischen Taktverdichtungen sind auch alternative Bedienformen zu prifen, etwa bedarfsorientierte Angebote oder flexible Bedienkonzepte, die
insbesondere in nachfrageschwacheren Zeiten eine wirtschaftlich sinnvolle Erganzung darstellen konnen.

Bei der Umsetzung sind betriebliche und wirtschaftliche Rahmenbedingungen zu berlicksichtigen, insbesondere hinsichtlich zusatzlicher Fahrzeug- und
Personalbedarfe sowie der Finanzierung. Ziel ist ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Angebotsqualitat und Wirtschaftlichkeit.

Erganzend ist eine klare und verstandliche Kommunikation des Angebots sicherzustellen, um die Nutzung zu erleichtern.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Weiterentwicklung des Takt- und Linienangebotes nachts und am Wochenende sollten laut Riickmeldungen vor allem Umstiege, Anschliisse und
Taktzeiten beachtet werden. Genannt werden bessere Umsteigemoglichkeiten am Neumarkt, am Hauptbahnhof, an der Stadthalle und an weiteren
wichtigen Haltestellen sowie eine Abstimmung mit Ziigen, S-Bahn und Regionalverkehr.

Fir die Umsetzung werden langere und haufigere Fahrten auf Hauptachsen, insbesondere bei StraBenbahn und Bus, ein 20-Minuten-Takt am
Wochenende, abends mehr Busse sowie gut merkbare Takte genannt. Nach 20 Uhr wird ein Halbstundentakt als unattraktiv beschrieben. Fiir schwacher
nachgefragte Zeiten und Raume werden Rufbusse, Ruftaxis, On-Demand-Angebote, Kleinbusse, autonome Shuttle und App-basierte Buchung
angesprochen.

Zu berucksichtigen sind laut Rickmeldungen Schulen und Unterrichtszeiten, Schichtzeiten, Studierende, Seniorinnen und Senioren, Personen ohne
Fiihrerschein sowie Menschen, die auf den OPNV angewiesen sind. Auch Nachtangebote fiir Wege von Studentenclubs, Wohnheimen, Kultur- und
Sportveranstaltungen sowie flir Frauen und Nachtschichten werden genannt.

Raumlich erwahnt werden Mosel, Brand-Konigswalde, nordliche Stadtteile, Eckersbach, Zentrum, Oberhohndorf, P6lbitzer Bahnhof, Schlachthofstralie,
Stadthalle, Hauptbahnhof, Campus Scheffelberg, HBK, Planitz sowie Verbindungen Richtung Leipzig, Dresden und Westen.

Weitere Anforderungen betreffen klare Kommunikation bestehender Rufbusangebote, Darstellung in digitalen Auskiinften, Anschlussgewahr im Fahrplan,
Warten auf verspatete Zlige, barrierefreie Fahrzeuge, ausreichend lange Umsteigezeiten und die Einbindung des landlichen Raums. Kritisch wird gefragt,
ob zwischen 23:45 und 03:45 Uhr ein durchgehender Betrieb erforderlich ist.
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Ziele der Mallnahme

* Steigerung der Fahrgastzahlen

e Ausbau und Stirkung des OPNV

* Forderung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel

Eingaben zu dieser MaRnahme:
28
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Weiterentwicklung der Endhaltestellen im StraBenbahnnetz (O3) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

Die Verlangerung bzw. Anpassung der jeweiligen Endhaltestellen im StralRenbahnnetz sind vor dem Hintergrund von potenziellen Wohn- und
Gewerbeflachenentwicklungen sowie den regionalen Verflechtungen zu prifen. Bei einer entsprechenden positiven Nutzen-Kosten-Untersuchung kdnnen
folgende Punkte hinsichtlich Fahrgastpotenziale, Verlagerungseffekte vom Pkw auf den Umweltverbund sowie Einsparungen im Busnetz geprift werden:

» StralRenbahnlinie 3: Verlegung der Trasse vom Knotenpunkt Sternenstralle/Max-Planck-StralRe in die Max-Planck-StralRe bis zum Parkplatz nérdlich des
Einzelhandels- und Dienstleistungsgewerbes

Die Trassenlange entspricht in etwa der bisherigen bis zur Endhaltestelle Eckersbach. Eine maogliche Trassenverlegung ist vor dem Hintergrund moglicher
Nachverdichtung/Neuansiedlung an der derzeitigen Wendeschleife genau zu prifen (s. Masterplan Eckersbach). Das Stadion bleibt auch nach einer
moglichen Verlegung des StralRenbahnastes angebunden.

e Strallenbahnlinie 4: Verlangerung von der derzeitigen Endhaltestelle Klinikum Gber das Klinikgelande bis zum Parkplatz stdlich des Gelandes —
potenzielles interkommunales Gewerbegebiet — PleiBencenter (bzw. iber Steinpleis bis nach Werdau (s. 05))

* Prifung von P+R und B+R an bestehenden bzw. neuen Endhaltestellen

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaRnahme

Bei der Weiterentwicklung der Endhaltestellen im StraRenbahnnetz sollten laut Rickmeldungen vor allem Umsteigebeziehungen, Verkntipfungen mit Bus
und Regionalverkehr sowie P+R- und B+R-Angebote beachtet werden. Genannt werden verglinstigte Tickets, eine bessere Darstellung der Vorteile von
P+R sowie verstandliche Erlauterungen zu Begriffen wie P+R und B+R.

Fir mogliche Verlangerungen werden die Einbindung direkter Nachbarkommunen, die Vermeidung von Doppelstrukturen und die Abstimmung mit dem
Regionalverkehr genannt. Angesprochen werden unter anderem eine Verlangerung der Linie 4 Richtung Pleillencenter beziehungsweise Werdau, eine
bessere Anbindung des Klinikums/HBK, des MVZ in der Karl-Keil-StraRe sowie die Nutzung des Parkplatzes am PleiBencenter als P+R.

Weitere riumliche Hinweise betreffen Linie 3 mit einem moglichen Endpunkt am Knoten Lerchenweg/AuRere Dresdner StraRe, die Wendeschleife
Neuplanitz als Umsteigepunkt StraBenbahn/Bus, Po6lbitz, die Neue Welt, Hauptbahnhof, BahnhofstraRe, Bahnhofsvorplatz, Eckersbach, Stadion,
Sternenstralle und Max-Planck-StraRe.

Fir die Umsetzung werden Barrierefreiheit, Larmschutz fir Anwohnende, mogliche lange Bauzeiten, Wirtschaftlichkeit, Fahrgastzahlen, Anschlussgewahr,
Parkmoglichkeiten an Endhaltestellen sowie die Prifung von Stumpfendstellen bei Zweirichtungsfahrzeugen genannt. Kritisch werden unter anderem eine
Verlangerung nach Werdau, die Linie 4 und der Vorrang von Netzauslastung vor Erweiterung bewertet.
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Ziele der MaBnahme

* Steigerung der Fahrgastzahlen im
Pendlerverkehr

* Ausbau und Starkung der Erreichbarkeit
in die Region

* Forderung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel

* Starkung Zwickaus als Oberzentrum in
der Region

Eingaben zu dieser MaRnahme:
40
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StraBenbahnanbindung von Grund- und Mittelzentren in der Region (O4) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der regionalen OPNV-Anbindung sollen Méglichkeiten zur stirkeren Verkniipfung von StraBenbahn- und regionalem Schienenverkehr
gepruft werden. Hierzu sind unterschiedliche Ansatze wie Tram-Train-Systeme, die Verlangerung bestehender Strallenbahnaste Uber die Stadtgrenzen
hinaus oder die Weiterentwicklung bestehender Regionalbahnverkehre zu untersuchen.

RegionTram:

* Vorbild ,Chemnitzer Modell“, in dem die StralRenbahn aus der Stadt in die benachbarten Kommunen fahrt.

» Strallenbahn nutzt Gleise der Bahn, da selbe Spurweite (1.435 mm).

* InZwickau ohne Weiteres nicht moglich (Spurweite: 1.000 mm).

« Strallenbahn misste auf einem eigenen Gleiskorper in die Region verlaufen oder im Stadtgebiet umgeristet werden (hohe Investitionskosten)

Verlangerung der StraRenbahn (s. auch 03):

* Verlangerung der bestehenden StraBenbahnlinien bis in die unmittelbar benachbarten Kommunen wie Werdau, Glauchau und Wilkau-HaRlau Uber
einen eigenen Gleiskorper

Ein weiterer Ansatz besteht in der Neukonzeption des ,Zwickauer Modells”, bei dem die Vogtlandbahn-Verkehre im StraBen(-bahn)netz bis in die
Innenstadt (Zwickau Zentrum) verkehren.

Neukonzeption Vogtlandbahn:

e Alleinstellungsmerkmal ,,Zwickauer Modell“ starken
* Elektrifizierung zur Senkung von Larmemissionen
* Neukonzeption und Ausweitung des Linienangebotes durch Prufung bspw. einer Fiihrung in Richtung Werdau — Crimmitschau — GoRnitz

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Straflenbahnanbindung von Grund- und Mittelzentren in der Region sollte laut Rickmeldungen vor allem die Einbindung in ein regionales
Gesamtkonzept beachtet werden. Genannt werden Verbindungen nach Wilkau-HaRBlau, Werdau, Glauchau, Reinsdorf, Mosel, Crossen, Meerane, Gol3nitz,
Kirchberg, Rothenkirchen, Gera, Greiz sowie Richtung Aue, Schwarzenberg und Vogtland.

Fir die Umsetzung werden die Nutzung vorhandener Trassen, Dreischienengleise, das Zwickauer Modell, eine Vernetzung mit dem Chemnitzer Modell,
Elektrifizierung, Akku-Ziige, moderne Triebwagen und maogliche Systemtrennstellen genannt. Auch ehemalige Bahnanlagen und Werksanschliisse werden
als zu prifende Optionen angesprochen.

Mehrere Rickmeldungen nennen bessere Takte, umsteigefreie Verbindungen, P+R-Angebote mit regelmaRiger Strallenbahnanbindung sowie eine gute
Anbindung landlicher Raume, auch abends und am Wochenende. Zugleich wird darauf hingewiesen, den bestehenden Busverkehr im Umland nicht zu
vernachlassigen und ihn gegebenenfalls durch dichtere Takte, Regionalbusse oder elektrische Omnibusse zu starken.

Fir die Planung werden Kosten, Finanzierbarkeit, Barrierefreiheit, Larmschutz, Nutzung vorhandener Infrastruktur und Abstimmung mit neuen
Verkehrsvertragen genannt. Kritisch gesehen werden hohe Investitionskosten, Umspurung, mogliche technische Umsetzbarkeit und die Frage, ob
StralRenbahnverlangerungen gegenliber Bus- oder Bahnangeboten notwendig sind. Einzelne Riickmeldungen befirworten eine Umsetzung ausdriicklich,
andere halten sie flr nicht notig oder illusorisch.

O
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Hoherwertiger Regionalbusverkehr zur Anbindung von Grund- und Mittelzentren in der VEP2040
Region (O5) -

MaRnahmenbeschreibung

Zur besseren OPNV-Anbindung der Region an die Stadt Zwickau sollen Méglichkeiten fiir einen hdherwertigen Regionalbusverkehr gepriift werden. Ziel ist
die Entwicklung attraktiver, schneller und moglichst direkter Verbindungen zwischen Zwickau und bedeutenden Grund- und Mittelzentren
beziehungsweise starken Ein- und Auspendlerkommunen. Hierzu sind insbesondere Schnellbus- oder Expressbuslinien mit wenigen Zwischenhalten,
direkter Linienflihrung und kurzen Reisezeiten zu untersuchen.

Die Angebote sollten insbesondere dort entwickelt werden, wo entweder keine leistungsfahigen SPNV-Verbindungen bestehen oder Erganzungsbedarfe
zum Schienenverkehr vorhanden sind. Gleichzeitig ist eine gute Verknlipfung mit dem SPNV sowie dem stadtischen Bus- und StraRenbahnnetz
sicherzustellen, um durchgangige und attraktive Wegeketten zu ermoglichen. Wichtige Verknipfungspunkte, Mobilstationen sowie zentrale Haltestellen
im Stadtgebiet, wie der Bahnhof und die Innenstadt, sollten dabei moglichst direkt angebunden werden.

Neben der Reisezeit spielen auch Komfort und Zuverlassigkeit eine wichtige Rolle. Daher sind moderne Fahrzeuge, attraktive Taktfolgen, maoglichst
vertaktete Anschliisse sowie eine hohe Betriebsstabilitat anzustreben. Erganzend sollten MaRnahmen zur Beschleunigung des Regionalbusverkehrs
gepruft werden, beispielsweise Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen, eigene Fahrstreifen oder optimierte Haltestellenlagen.

Die Entwicklung eines hoherwertigen Regionalbusverkehrs erfordert eine enge Abstimmung zwischen Stadt, Landkreis, Verkehrsunternehmen,
Zweckverbanden und weiteren regionalen Akteuren. Vor Umsetzung sind Potenziale, Nachfrageentwicklungen, Wirtschaftlichkeit sowie geeignete
Betreiber- und Finanzierungskonzepte zu prifen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Umsetzung eines hoherwertigen Regionalbusverkehrs sollten laut Riickmeldungen vor allem klare Takte, verstandliche Linienfihrung und gute
Anschlisse beachtet werden. Genannt werden Taktfahrplane, mindestens Stundentakt, auf wichtigen Verbindungen dichtere Takte sowie Angebote am
Abend, sonntags und am Wochenende.

Ziele der MaRnahme Zu bericksichtigen sind Anschlisse an Bahn und S-Bahn, insbesondere S5X und RE3 am Zwickauer Hauptbahnhof, verdnderte SPNV-Takte sowie
Anschlisse an Bahnhofen wie Glauchau. Auch ,kreisfremde” Linien sollen in einen Ubergeordneten Takt eingebunden werden. Mehrfach wird eine

* Steigerung der Fahrgastzahlen im
bessere Verknipfung mit dem Stadtnetz genannt, etwa durch Umstiegspunkte am Stadtrand oder zentrumsnahe Umsteigemaoglichkeiten.

Pendlerverkehr

* Ausbau und Stirkung des OPNV in die Fir die Umsetzung werden ein gemeinsamer Liniennetzplan fiir Stadtbus, Stralenbahn, Regionalbus und SPNV, Liniennetzplane an Haltestellen,
Region Echtzeitauskunft in gangigen Apps sowie klarere Kommunikation bestehender Angebote genannt. Regionalbusse sollten sich durch Komfortmerkmale wie
* Forderung umweltfreundlicher bequemere Sitze, Klimaanlage, Steckdosen und WLAN vom Stadtverkehr abheben.

Verkehrsmittel
* Starkung Zwickaus als Oberzentrum in
der Region

Raumlich genannt werden Werdau, Crimmitschau, GoRnitz, Milsengrund, Schlunzig, Reinsdorf, Oberhohndorf, Schonfels, Stenn, Lichtentanne, Limbach-
Oberfrohna, Oberwiesenthal sowie benachbarte Landkreise. Weitere Hinweise betreffen attraktive Preise, Schulzeiten, Ziele von Kindereinrichtungen,
touristische Ziele und die Prifung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses. Kritisch werden eigene Busspuren, Vorrangschaltungen und steigende Ticketpreise

. ] gesehen.
Eingaben zu dieser MaRnahme:

24
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Ziele der Mallnahme

e Ausbau weiterer OPNV-
Verknlpfungspunkte zu
Mobilitatsdrehscheiben

* Schaffung von direkten, barrierefreien
Umstiegen

* Starkung der multi- und intermodalen
Angebote

Eingaben zu dieser MaRnahme:
30
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Umgestaltung von OPNV-Verkniipfungspunkten zu Mobilitatsdrehscheiben (O6) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung
Erganzend zu der Wiederanbindung des Bahnhofes an das StraRenbahnnetz sind folgende erganzende MaRnahmen am Bahnhof gesetzt bzw. zu prifen:

Gesetzt:

* Bau der Querspange fiir StraRenbahnlinie 4 Gber die Spiegelstrae — KopernikusstralRe bis zum Klinikum, dadurch wieder Befahrung/Linienfiihrung von
Georgenplatz Gber BahnhofstralRe

e Barrierefreier Ausbau der Bus- und StraBenbahnhaltestellen

Prifung:

* B+R-und P+R-Anlagen

» ggf. Radstation mit Wartungs-/Reparaturleistungen

* Sichere, witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen (z.B. in der Halle ehemaliger Fahrkartenverkauf)
e Car-und Bike-Sharing-Angebote

e Einbindung und Organisation von E-Tretrollern

* Weitere Serviceangebote wie Fahrradreparaturstation, W-Lan etc.

Umgestaltung weiterer OPNV-Verkniipfungspunkte zu Mobilitdtsdrehscheiben:
« OPNV: Neumarkt, Klinikum, Eckersbach (Max-Planck-StraRe), Polbitz, PestalozzistraBe (mit kiinftiger Mehrzwecksporthalle), Zentrum
 SPNV: Bahnhaltepunkte Mosel, Oberrothenbach, Polbitz, Schedewitz

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Umgestaltung von OPNV-Verkniipfungspunkten zu Mobilitdtsdrehscheiben sollten laut Riickmeldungen vor allem gute Umstiege, kurze Wege und
verlassliche Anschlisse beachtet werden. Genannt werden Hauptbahnhof, Stadthalle, Neumarkt, WHZ-Campusse, Wilkau-Hal8lau, Schedewitz sowie
wichtige Endhaltestellen.

Fir die Umsetzung werden Barrierefreiheit, gute Fuligangerzugange, Ampeln oder Zebrastreifen Giber stark befahrene StralRen, klare Fahrgastleitung, helle
und saubere Gestaltung, gute Beleuchtung, Witterungsschutz, Sicherheitsgefiihl und teils Videolberwachung genannt. An wichtigen Haltestellen werden
groBere digitale Anzeigen, interaktive Sdaulen mit Abfahrts- und Verspatungsinformationen sowie eine bessere Verknlpfung mit dem Stadtnetz
angesprochen.

Mehrere Hinweise betreffen erganzende Mobilitatsangebote. Genannt werden sichere Fahrradabstellanlagen, Fahrradboxen, Schutz vor Diebstahl und
Beschadigung, Fahrradreparaturstationen, Fahrradverleih, P+R, B+R, Carsharing, E-Scooter und Randverleih. Fir E-Scooter wird sowohl ein Ausbau als
auch eine geordnete Abstellung angesprochen.

Am Hauptbahnhof werden direkte StraBenbahnanbindung, P+R, bezahlbare Pkw-Stellplitze, eine sinnvollere Anordnung der OPNV-Haltestellen ndher am
Eingang, Radabstellanlagen im Bahnhofsgebdaude sowie ein attraktiveres Bahnhofsumfeld genannt. Bei Bauvorhaben werden Kostenkontrolle, rechtliche
Klarungen, Durchfahrtshéhen, Larmschutz, kurze Bauzeiten und maoglichst geringe Belastungen fir Anwohnende gefordert. Kritisch hinterfragt werden
Bike-Sharing, einzelne Scooter-Regelungen und der Zusammenhang mit der Querspange.
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Ziele der Mallnahme

e Beschleunigung des OPNV

* Erhohung der Zuverlassigkeit und des
Komforts

Eingaben zu dieser MaRnahme:
20
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Umsetzung von BeschleunigungsmalBnahmen im straBengebundenen OPNV (O7) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Leistungsfihigkeit des stiddtischen OPNV sollen schrittweise BeschleunigungsmaRnahmen im Bus- und StraRenbahnverkehr
umgesetzt werden. Ziel ist es, Behinderungen im Verkehrsablauf zu reduzieren und einen moglichst storungsarmen sowie zuverlassigen Betrieb
sicherzustellen. Hierzu sind insbesondere Bereiche mit hohen Verspatungsanfalligkeiten, haufigen Rickstaus oder langen Aufenthaltszeiten an
Knotenpunkten im OPNV Vorrang- und Hauptnetz zu identifizieren und prioritir zu betrachten.

Zu den moglichen Malinahmen zahlen unter anderem

 die Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen,

e die Einrichtung beziehungsweise Erweiterung von Busspuren und Sonderfahrstreifen,
e separate Fihrungen im Strallenraum,

e die Reduzierung konflikttrachtiger Verkehrsbeziehungen.

Auch MalRinahmen zur Verbesserung des Fahrgastwechsels, z.B. durch barrierefreie Haltestellen, ausreichend dimensionierte Warteflachen oder digitale
Fahrgastinformationen, kdnnen zur Beschleunigung beitragen.

Bei der Umsetzung ist eine enge Abstimmung mit anderen Verkehrsarten erforderlich. Insbesondere in hochbelasteten StraBenraumen sind mogliche
Zielkonflikte zwischen OPNV, FuR- und Radverkehr sowie dem Kfz-Verkehr sorgfiltig abzuwigen. Gleichzeitig sollte angestrebt werden, MaRnahmen
moglichst integriert umzusetzen, damit eine Gesamtwirkung entstehen kann.

Erganzend sind die Auswirkungen der MalRnahmen regelmaRig hinsichtlich Reisezeiten, Plinktlichkeit, Betriebsstabilitait und Fahrgastentwicklung zu
evaluieren.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Umsetzung von BeschleunigungsmaRnahmen im straRengebundenen OPNV sollten laut Riickmeldungen vor allem Vorrangschaltungen an
Lichtsignalanlagen, kirzere Wartezeiten an Knotenpunkten und zuverldssige Anschliisse beachtet werden. Genannt wird eine konsequente
Bevorrechtigung von Bus und StraBenbahn, damit der OPNV gegeniiber dem Kfz-Verkehr attraktiver wird.

Konkrete Anforderungen betreffen schwierige Abbiegevorgange und lange Wartezeiten. Genannt werden der Knoten Pélbitzer Bahnhof/Pélbitzer
StralRe/HorchstralRe/lahnstralle, die KopernikusstralRe, Leipziger StrafRe/Kolpingstrafle, SchlachthofstraRe/Leipziger StraBe, Zentrum/B93, der Bereich
Polbitz Bahnhof sowie die Hauptstralle am Parkplatz beim Hauptfriedhof. Vorgeschlagen werden Ampelbeeinflussung durch Busse, neue oder zeitweise
aktive Lichtsignalanlagen und Vorrang beim Linksabbiegen.

Fir die Umsetzung werden eigene Busspuren dort genannt, wo sie raumlich moéglich sind. StralRenbahnstrecken sollten moglichst vom Kfz-Riickstau
freigehalten werden. Gleichzeitig wird darauf hingewiesen, Zielkonflikte zu beachten, genligend Spuren fiir den Individualverkehr zu erhalten und
MaRBnahmen nach Netzbezug, Nutzen und Kosten zu prifen.

Weitere Anforderungen betreffen die Sicherung von Anschliissen zwischen Bahn und Bus, Informationen bei Stérungen, Verspatungen oder Ausfallen
sowie gegebenenfalls Ersatzbusse. Kritisch wird angemerkt, dass bestehende Vorrangschaltungen den Kfz-Verkehr benachteiligen kénnten und
kostenintensive Mallinahmen mit dem Nahverkehr abgestimmt werden sollten.
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Ziele der MaBnahme

* Reduzierung der Schadstoffemissionen
im OPNV

* Sicherstellung eines wirtschaftlichen und
zuverlassigen Busbetriebs

* Reduzierung von Larm- und
Luftbelastungen im Stadtgebiet

Eingaben zu dieser MaRnahme:
22
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Implementierung alternativer Antriebe im Busverkehr (O8) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zur Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben sowie zur langfristigen Modernisierung des OPNV soll die bereits begonnene Umstellung des Busfuhrparks auf
alternative beziehungsweise lokal emissionsfreie Antriebe schrittweise weiter vorangetrieben werden. Dabei sind unterschiedliche Technologien wie
batterieelektrische Busse, Wasserstoffantriebe oder weitere alternative Antriebssysteme technologieoffen zu betrachten und hinsichtlich ihrer Eignung
fur die jeweiligen betrieblichen Anforderungen zu bewerten.

Neben den Umweltwirkungen sind insbesondere technische, betriebliche und wirtschaftliche Aspekte zu berlcksichtigen. Hierzu zahlen unter anderem
Reichweiten, Lade- und Betankungszeiten, Fahrzeugverfigbarkeit, Wintertauglichkeit, Auswirkungen auf Umlauf- und Einsatzplanung sowie
Anforderungen an Werkstatten, Betriebshofe und Wartungsprozesse. Gleichzeitig verandert die Einflihrung neuer Antriebstechnologien die
Anforderungen an Personalqualifikation, Ersatzteilhaltung, Sicherheitskonzepte und technische Betriebsablaufe. Daher sind entsprechende Schulungs-
und Anpassungsmalinahmen frihzeitig vorzubereiten.

Parallel zur Fahrzeugbeschaffung ist der bedarfsgerechte Ausbau der erforderlichen Lade-, Energie- und Betankungsinfrastruktur sicherzustellen.
Gleichzeitig ist zu berucksichtigen, dass alternative Antriebe derzeit teilweise noch mit hoheren Investitions-, Wartungs- und Unterhaltungskosten
verbunden sein kénnen. Daher sind Wirtschaftlichkeit, Férdermoglichkeiten sowie langfristige Betriebs- und Lebenszykluskosten regelmafig zu
uberprufen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme

Bei der Implementierung alternativer Antriebe im Busverkehr sollten laut Rickmeldungen vor allem Kosten, Infrastruktur und Systementscheidung
beachtet werden. Genannt werden Kostenkontrolle, die Priifung von Wirtschaftlichkeit sowie die Frage, ob vorhandene Busse zunachst weiter genutzt
werden sollten. Kritisch werden hohe Anschaffungskosten von E-Bussen, bereits beschaffte Erdgasbusse und die Nutzbarkeit neuer Fahrzeuge bei noch
fehlender Ladeinfrastruktur angesprochen.

Fir die Umsetzung werden emissionsarme Busse, Elektrobusse, elektrische Kleinbusse auf geringer frequentierten Strecken, Wasserstoff, der Erhalt von
CNG sowie Oberleitungsbusse genannt. Besonders haufig wird die Linie 10 als mogliche Obusstrecke angesprochen, gegebenenfalls mit Akku-
Hybridbussen, die auf elektrifizierten Teilstrecken laden und AuBenstrecken ohne Oberleitung bedienen.

Zu bericksichtigen sind eine ausreichend vorbereitete Ladeinfrastruktur, kurze Ladezeiten, verlasslicher Betrieb, Klimatisierung, Fahrzeugqualitat und ein
konsequenter technischer Pfad ohne standige Systemwechsel. Bei Beschaffung und Vergabe werden europaische Anbieter, sofort nutzbare Infrastruktur
und die Vermeidung nicht einsatzbereiter Fahrzeugflotten genannt.

Weitere Anforderungen betreffen eigene Busspuren oder Bevorrechtigung, damit Busse nicht im Stau stehen und eine attraktive Alternative zum
Autoverkehr bilden. Einzelne Rickmeldungen sehen alternative Antriebe als wichtig oder gesetzlich ohnehin absehbar, andere lehnen insbesondere teure
Batteriebusse ab oder verweisen auf autonome elektrische Fahrzeuge als langfristige Alternative.
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Einflihrung eines modernen On-Demand-Verkehrs (09) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Der Ausbau moderner On-Demand-Angebote bietet die Maoglichkeit, Mobilitatsliicken zu schlieBen und gleichzeitig flexibel auf sich wandelnde
Mobilitdtsbediirfnisse zu reagieren (s. 02). Insbesondere in Rdumen und Zeiten mit geringer Nachfrage kénnen bedarfsgesteuerte Verkehre eine sinnvolle
Erganzung des bestehenden OPNV-Angebots darstellen und die Erreichbarkeit innerhalb des Stadtgebietes sowie zu wichtigen Verkniipfungspunkten
verbessern.

Im Rahmen der MalRnahme ist die Einfihrung eines flexiblen Angebots im Stadtgebiet und / oder in einzelnen Ortsteilen zu prifen. Dabei sollen insb.
Rdume mit schwicherer OPNV-ErschlieBung oder geringer Fahrgast-nachfrage betrachtet werden, z.B. zur Anbindung von Ortsteilen wie Schlunzig oder
Crossen an den Bahnhaltepunkt Mosel / Oberrothenbach mit Anschlussgarantie an den SPNV. Ziel ist es, bestehende Linienverkehre sinnvoll zu ergénzen
und Parallelverkehre zu leistungsfahigen Linien moglichst zu vermeiden. Denkbar sind sowohl haltestellen-gebundene Bedienformen als auch flexible
Bedienkonzepte mit virtuellen Haltepunkten oder Haustlirbedienung in definierten Gebieten.

Wesentliche Voraussetzungen fir die Einfihrung sind:

« Abstimmungen und Koordination mit dem Aufgabentriger des OPNV.

* Die Integration in bestehende Verkehrsverbiinde, Tarifsysteme und digitale Buchungsplattformen.

e Moglichst einfache Buchungs- und Informationsangebote, die intuitiv und barrierefrei gestaltet werden.

* Verknipfung mit bestehenden Mobilitatsangeboten wie SPNV, Busverkehr, Fahrradverleihsystemen oder Mobilstationen, um intermodale Wegeketten
Zu unterstutzen.

Vor Umsetzung des Angebots sind die finanziellen und organisatorischen Rahmenbedingungen zu prifen. Da On-Demand-Verkehre insbesondere in der

EinfUhrungsphase mit erhéhten Betriebs- und Personalkosten verbunden sein kdnnen, sollten friihzeitig mogliche Forderprogramme sowie geeignete

Betreiber- und Finanzierungsmodelle geprift werden.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaRnahme
Bei der Einflihrung eines modernen On-Demand-Verkehrs sollten laut Rickmeldungen vor allem einfache Nutzung, Barrierefreiheit und gute Verkntpfung

Ziele der Malnahme mit dem bestehenden OPNV beachtet werden. Genannt werden flexible Bedienzeiten, kurze Wege, kurze Umstiegszeiten, Verlisslichkeit sowie die
* Verbesserung der Erreichbarkeit und Einbindung in eine gemeinsame Verbindungsauskunft fiir StraBenbahn, Bus, Regionalbus und Bahn.
MOPi”tét furalle . Fir die Buchung werden App, Buchungsportal, telefonische Buchung und alternative Moglichkeiten ohne Smartphone genannt. Zu bertcksichtigen sind
* Erganzung des bestehenden OPNV- Menschen ohne Handy, mit leerem Akku, dltere Menschen sowie Rollstuhinutzende, Seh- und Hérbehinderte. Angesprochen werden auch Bedarfskndpfe
Angebots an Haltestellen, Anzeigen mit voraussichtlicher Ankunftszeit, Fahrzeugstandort in der App und die Maoglichkeit, sich kurzfristig in bereits angemeldete

* FoOrderung innovativer
Mobilitatslosungen

Fahrten einzubuchen.

Raumlich werden kleine und dorfliche Ortsteile, Schneppendorf, Cainsdorf-Unterdorf, Milsen, Ortmannsdorf, Marienau, Neuschonburg sowie
Abendverkehre zu Jugendangeboten wie dem Nachtwerk genannt. On-Demand-Angebote werden besonders fiir schwach ausgelastete AulRenaste und

Eingaben zu dieser MaRnahme: , . .
Zeiten mit geringer Nachfrage angesprochen.

25
Weitere Anforderungen betreffen die Einbindung von Taxiunternehmen, Sichtbarkeit gebuchter Fahrten in gangigen Apps wie dem DB Navigator,

Anschlussgewahr bei festen Fahrplanzeiten, Warten auf verspatete Ziige sowie klare Information und Werbung fir das Angebot. Kritisch wird angemerkt,
dass On-Demand keine Einschrankung klassischer Linienverkehre ersetzen sollte und als zusatzliche Nutzungsbarriere wahrgenommen werden kann.
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Ziele der Mallnahme

* Verbesserung der Erreichbarkeit und
Mobilitat far alle

e Ergdnzung des bestehenden OPNV-
Angebots

* FoOrderung innovativer
Mobilitatslosungen

Eingaben zu dieser MaRnahme:
24

,ﬁ

e . , fowrn
Umsetzung eines Pilotprojekts zum autonomen Fahren im OPNV (010) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

Es wird vorgeschlagen, die Umsetzung eines Pilotprojekts zum autonomen Fahren im OPNV zu priifen und schrittweise zu erproben. Ziel ist zunichst nicht
die flachendeckende Einfihrung autonomer Fahrzeuge, sondern das Sammeln praktischer Erfahrungen unter realen Bedingungen. Im Rahmen des
Pilotprojektes kdnnen unterschiedliche Betriebsmodelle untersucht werden, insbesondere autonome Shuttleverkehre mit kleinen Fahrzeugen, die flexibel
und bedarfsorientiert verkehren. Dabei sind sowohl klassische Linienverkehre mit festen Haltestellen als auch On-Demand-Angebote mit virtuellen
Haltepunkten denkbar.

Zunachst sollte das Angebot auf ein geeignetes Pilotgebiet oder einzelne Ortsteile beschrankt werden. Besonders geeignet erscheinen Bereiche mit
geringer Fahrgastnachfrage oder schwicherer OPNV-ErschlieRung, beispielsweise zur Anbindung von Wohnquartieren, Gewerbestandorten, Gesundheits-
und Bildungseinrichtungen oder SPNV-Haltepunkten. Wichtig ist hierbei, Parallelverkehre zu bestehenden leistungsfahigen Bus- oder Strallenbahnlinien
moglichst zu vermeiden und autonome Angebote als erganzende Zubringer- und FeinerschlieBungssysteme zu verstehen.

Vor Umsetzung des Pilotprojektes sind geeignete technische, rechtliche, infrastrukturelle und finanzielle Rahmenbedingungen zu prifen. Zudem sollte das
Projekt wissenschaftlich begleitet und regelmiRig hinsichtlich Akzeptanz, Wirtschaftlichkeit und Auswirkungen auf den bestehenden OPNV evaluiert
werden. Gleichzeitig ist auch die friihzeitige Kommunikation und Vermarktung des Angebots wichtig, um Akzeptanz in der Bevolkerung zu schaffen.
Buchungs- und Informationsangebote sollten daher maoglichst einfach und barrierefrei gestaltet werden. Dartber hinaus ist friihzeitig zu prifen, welche
Fordermoglichkeiten auf Landes-, Bundes- oder EU-Ebene genutzt werden konnen, da insb. in der Pilotphase mit erhohten Investitions- und
Betriebskosten zu rechnen ist.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MalRnahme

Bei der Umsetzung eines Pilotprojekts zum autonomen Fahren im OPNV sollten laut Riickmeldungen vor allem Akzeptanz, Sicherheit und geeignete
Einsatzraume beachtet werden. Genannt werden Blirgerbeteiligung, Sensibilisierung und die Frage, ob autonome Fahrzeuge in Zwickau Gberhaupt gewollt
und stadtebaulich sinnvoll einsetzbar sind.

Fir die Umsetzung werden zunachst Randzeiten, Zubringerverkehre, weitlaufige Wohngebiete sowie Bereiche mit wenig Verkehr genannt. Angesprochen
werden Crossen, Mosel und eine mogliche Verbindung zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt, unter anderem Ulber die Bahnhofstralde. Auch virtuelle
Haltestellen und Fahrten bis naher an die Haustlir werden genannt.

Zu berucksichtigen sind Barrierefreiheit und Unterstlitzung fir Menschen mit Beeintrachtigungen. Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass auch ohne
Fahrpersonal der Einstieg fir Rollstuhlnutzende gesichert sein misse. Genannt werden aulRerdem Sicherheitsgefiihl, insbesondere nachts und fir Frauen,
sowie eine Begleitung oder ein Fahrer zur Uberwachung und Unterstiitzung an Bord.

Weitere Anforderungen betreffen die Nutzung bestehender regionaler Projekte und Synergien, mogliche Kooperationen mit der WHZ, Fordermittel sowie
die Einbindung in On-Demand-Angebote. Kritisch wird angemerkt, dass die Technik noch nicht ausgereift sei, die MaBnahme nicht tberstiirzt werden solle
und zunichst andere Themen wie StraBenbahnausbau, OPNV-Beschleunigung oder technische Modernisierung wichtiger seien.
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Priorisierung der MaRnahmen VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Es wurde gefragt, welche MaRnahmen den Teilnehmenden besonders wichtig sind. Die MaBnahmen wurden
dahingehend priorisiert, wie sie aus lhrer Sicht der Teilnehmenden vorrangig umgesetzt werden sollten.

1. Weiterentwicklung des Takt-und Linienangebotes nachts und am Wochenende (02) 2,33
2. Umbau von Haltestellen zur Bevorrechtigung des OPNV (0O1) 2,53
3. Weiterentwicklung der Endhaltestellen im StrafSenbahnnetz (O3) 2,79

Héherwertiger Regionalbusverkehr zur Anbindung von Grund- und Mittelzentren in der

4 Region (05) 2,86
5. Straenbahnanbindung von Grund- und Mittelzentren in der Region (04) 2,87
6. Umgestaltung von OPNV-Verkniipfungspunkten zu Mobilititsdrehscheiben (O6) 2,98
7.  Umsetzung von Beschleunigungsmafinahmen im strafzengebundenen OPNV (07) 3,48
8. Implementierung alternativer Antriebe im Busverkehr (O8) 3,86
9. Einfiihrung eines modernen On-Demand-Verkehrs (O9) 4,13
10. Umsetzung eines Pilotprojekts zum autonomen Fahren im OPNV (010) 4,45

* Skala: 1 (besonders wichtig) — 5 (nicht wichtig)

Eingaben zu dieser Priorisierung: 83
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Weitere Hinweise zum Handlungsfeld VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Zu den weiteren Hinweisen zum Handlungsfeld OPNV werden vor allem bezahlbare, einfache und einheitliche Tarife
genannt. Angesprochen werden ein preiswertes Ticket fiir alle ohne Zonen- und Streckenpreise, glinstigere
Einzelfahrten und Tageskarten sowie eine vereinfachte und vereinheitlichte Ticketbeschaffung regional und
uberregional.

Fir die Umsetzung werden bessere Takte, Anschlussgewahr und eine starkere Verzahnung von Stadtverkehr,
Regionalverkehr und Uberregionalem Verkehr genannt. Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass die heutige
Nachfrage nicht allein maRgeblich sein sollte, wenn das bestehende Angebot in manchen Bereichen abends, am
Wochenende oder in umliegenden Orten kaum nutzbar sei. Genannt werden unter anderem Verbindungen zu
Kliniken in Kirchberg und Werdau.

Zu berucksichtigen sind Barrierefreiheit, sichere Nutzung nachts, blaulichtarme Beleuchtung sowie die Belange von
Rollstuhlnutzenden, Seh- und Horbehinderten, alteren Menschen und Studierenden. Auch die Pflege von
Fahrzeugen und Haltestellen wird genannt, da sich Fahrgaste dort wohlfihlen sollen.

Weitere Hinweise betreffen die Kombination von OPNV und Rad, etwa groRere Abteile fir Fahrradmitnahme, sowie
die Priorisierung des OPNV bei 6ffentlichen Einrichtungen. Offentliche Einrichtungen sollten OPNV-Erreichbarkeit
als erste Variante angeben.

Kritisch angesprochen werden hohe Fahrpreise, alte Stralenbahnen mit Stufen, fehlende Zusammenarbeit
zwischen Verkehrsbetrieben, aus Sicht einzelner Riickmeldungen zu groRe oder illusorische MaRnahmen sowie eine
stirkere Optimierung des Bestehenden. AuBerdem werden autonomer OPNV, Elektrifizierung lberregionaler
Strecken und eine bessere Uiberregionale Anbindung genannt.
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VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Ubersicht iiber das Handlungsfeld

Mobilitatsmanagement

Nachfolgend sind alle Mallnahmen des Handlungsfeldes dargestellt. In der digitalen Version gelangen Sie durch
Anklicken direkt zu einer spezifischen Mallnahme sowie zur Priorisierung der Mallnahmen.
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Mobilitatsmanagement

Ziele der MaBnahme

* Reduzierung der Kfz-Stellplatze

* Effizientere Flachennutzung und Beitrag
zur stadtebaulichen und gewerblichen
Qualitat

* Forderung alternativer Mobilitatsformen

Eingaben zu dieser MaRnahme:
13
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Uberarbeitung der kommunalen Stellplatzsatzung hinsichtlich multimodaler Alternativen (M1) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

In der kommunalen Stellplatzsatzung sollte geprift werden, inwieweit die derzeitigen Regelungen starker an den Zielen einer multimodalen
Mobilitatsentwicklung ausgerichtet werden konnen. Die Stellplatzsatzung ist ein wichtiges Steuerungsinstrument der kommunalen Verkehrspolitik, da sie
bei Neubauvorhaben und groBeren Umnutzungen maligeblich beeinflusst, wie viele Pkw-Stellplatze geschaffen werden miissen und welche alternativen
Mobilitdtsangebote beriicksichtigt werden. Eine Uberarbeitung kann dazu beitragen, den Flichenbedarf fiir den ruhenden Pkw-Verkehr zu reduzieren und
gleichzeitig Anreize fur alternative Mobilitatsformen zu schaffen.

Ein Ansatz besteht darin, Stellplatzanforderungen zu flexibilisieren oder zu reduzieren, wenn Bauvorhaben mit multimodalen Mobilitatsangeboten
kombiniert werden. Beispielsweise kann die verpflichtende Anzahl an Pkw-Stellplatzen gesenkt werden, wenn stattdessen Carsharing-Stellplatze,
Fahrradabstellanlagen mit hoher Qualitat, Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat oder Mobilstationen vorgesehen werden. Auch die Bereitstellung von
Lastenradstellplitzen, OPNV-Tickets fiir Bewohnerinnen und Bewohner, Bike-Sharing-Angeboten oder die direkte Anbindung an bestehende Sharing-
Systeme kann als Kompensationsmalinahme berlcksichtigt werden. Erganzend konnen Mindestanforderungen an sichere, Uberdachte und komfortable
Fahrradabstellanlagen festgelegt werden, um die Nutzung des Fahrrads im Alltag zu erleichtern.

Darliber hinaus kann die Satzung raumlich differenziert ausgestaltet werden, etwa durch geringere Stellplatzanforderungen in gut erschlossenen
innerstadtischen Lagen oder in der Nahe von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. Gleichzeitig konnen Instrumente wie Mobilitatskonzepte fiir groRere
Bauvorhaben, Ablosebetrage fir nicht hergestellte Stellplatze oder gemeinsame Quartiersgaragen genutzt werden, um den ruhenden Verkehr effizienter
zu organisieren. Ziel einer solchen Weiterentwicklung der Stellplatzsatzung ist es, den verfigbaren Stadtraum effizienter zu nutzen, die Pkw-Abhangigkeit
zu reduzieren und gleichzeitig attraktive Alternativen im Umweltverbund zu férdern.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MalRnahme

Bei der Uberarbeitung der kommunalen Stellplatzsatzung hinsichtlich multimodaler Alternativen sollten laut Riickmeldungen vor allem unterschiedliche
raumliche Ausgangslagen beriicksichtigt werden. Genannt wird, dass zentrale Bereiche mit gutem OPNV weniger Stellplitze benétigen kénnten, wihrend
Stadtrandlagen, Umland und weniger gut angebundene Bereiche weiterhin mehr Stellplatze brauchen.

Fir eine mogliche Reduzierung von Pkw-Stellplatzen werden verlassliche Alternativen als Voraussetzung genannt. Angesprochen werden ein mindestens
gleichbleibendes oder besser ausgebautes OPNV-Angebot, sichere Radwege, gut zugingliche Sharing-Angebote, OPNV-Tickets fiir Bewohnerinnen und
Bewohner sowie Ladeinfrastruktur. Alternativen sollten im Alltag tatsachlich nutzbar sein und nicht nur formal vorhanden.

Mehrere Rickmeldungen verweisen darauf, Stellplatze fir Anwohnende, Pendelnde, Menschen mit geringem Einkommen, mobilitatseingeschrankte
Personen und Menschen am Stadtrand ausreichend mitzudenken. Kritisch wird angemerkt, dass Zwickau und das Umland aus Sicht mehrerer
Rickmeldungen weiterhin stark auf das Auto angewiesen seien, etwa fir Arbeitswege oder medizinische Wege.

Zu berucksichtigen sind aullerdem die Verlasslichkeit privater Sharing-Angebote, da diese bei fehlender Wirtschaftlichkeit wegfallen kénnten. Genannt
werden klare Kommunikation gegeniiber Bevélkerung und Bauherren, Sensibilisierung, Offentlichkeitsarbeit, Begleitung méglicher Verteilungskonflikte
sowie eine spatere Uberpriifung und Anpassung der Regeln. Einzelne Riickmeldungen lehnen eine Reduzierung von Pkw-Stellpldtzen grundsatzlich ab,
andere sehen darin eine Moglichkeit, StraBenraum und versiegelte Flachen zu reduzieren.

O
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Mobilitatsmanagement

Ziele der MaBRnahme

* Ordnung und Kontrolle zur Verhinderung
von ,wildem” Abstellen

e Erhohung der Verkehrssicherheit

Eingaben zu dieser MaRnahme:
11
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Ordnungsrahmen fiir Abstellzonen der Mikromobilitdt (M2) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Um die Nutzung von Mikromobilitatsangeboten in Zwickau strukturierter und sicherer zu organisieren, soll ein verbindlicher Ordnungsrahmen fir
Abstellflachen eingefihrt werden. Grundlage hierflir ist eine standortbezogene Analyse, auf deren Basis klar definierte Zonen fir das Abstellen von
Sharing-Fahrzeugen wie E-Tretrollern und Leihradern ausgewiesen werden. Dadurch wird sichergestellt, dass die Fahrzeuge ausschlielilich in festgelegten
Bereichen abgestellt werden dirfen. Dies tragt zu einer effizienteren Nutzung des 6ffentlichen Raums bei und reduziert Behinderungen insbesondere auf
Gehwegen. Die Einrichtung verbindlicher Abstellzonen erhéht die Verkehrssicherheit fiir alle Nutzergruppen und steigert zugleich die Ubersichtlichkeit
und Attraktivitat der Mikromobilitatsangebote.

Zur besseren Orientierung sollen die Abstellbereiche vor Ort durch gut sichtbare Markierungen und Informationstafeln gekennzeichnet werden. Diese
geben Hinweise zur korrekten Nutzung der Flachen sowie zu weiteren Mobilitatsangeboten in der Stadt. Solche Flachen lassen sich sehr gut in
Mobilititsstationen integrieren, an denen mehrere Mobilititsangebote bestehend aus OPNV- und Leihangeboten kombiniert werden. Bei
Flachenknappheit kann bspw. auch geprift werden, ob ein offentlicher Kfz-Stellplatz im Strallenraum zu einer solchen Sharing Flache umgewandelt
werden.

Mit der Einflihrung eines solchen Regelwerks starkt Zwickau seine stadtische Mobilitatsinfrastruktur und schafft die Voraussetzungen fiir eine sichere,
geordnete und nutzerfreundliche Einbindung von Mikromobilitat in das bestehende Verkehrssystem. Auch interessierten Anbietern eroffnet ein
transparenter und organisierter Ordnungsrahmen Planungssicherheit.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Umsetzung eines Ordnungsrahmens fur Abstellzonen der Mikromobilitat sollten laut Rickmeldungen vor allem freie und gut nutzbare Gehwege
beachtet werden. Genannt werden klar erkennbare, gut gelegene Abstellflachen fiir E-Scooter und Leihfahrrader, damit diese nicht auf Gehwegen oder in
Laufwegen abgestellt werden.

Zu berucksichtigen sind eine sinnvolle Standortwahl und ausreichend Flexibilitat. Die Abstellzonen sollten so liegen, dass sie gut auffindbar sind, den
Nutzen flexibler Mikromobilitat nicht zu stark einschranken und moglichst in der Nahe von Haltestellen oder wichtigen Wegepunkten angeordnet werden.
Eine Einbindung Gber eine App wird angesprochen.Fir die Umsetzung werden klare Regeln, Kontrolle und Durchsetzung genannt. Mehrfach wird darauf
hingewiesen, dass storend abgestellte E-Roller konsequenter entfernt oder sanktioniert werden sollten. Zugleich wird angemerkt, dass die MalBnahme
schwer umsetzbar sein konnte, weil Roller haufig beliebig abgestellt wirden.

Besonders beachtet werden sollen sehbehinderte Menschen. Genannt werden Leitlinien beziehungsweise eine Gestaltung, die verhindert, dass
Abstellflachen oder Fahrzeuge zu Hindernissen und Unfallrisiken werden.

Weitere Hinweise betreffen ausreichend sichere Abstellanlagen sowie zusatzliche Abstellflachen fiir Motorrader. Einzelne Riickmeldungen beflirworten
die MaBBnahme ausdriicklich oder halten sie fir notwendig. Andere lehnen starre Abstellzonen ab, weil dadurch der flexible Nutzen von Mikromobilitat
verloren gehen kdnne, oder sprechen sich grundsatzlich gegen E-Roller aus.

O
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Mobilitatsmanagement

Ziele der Mallnahme

* Schonung von Flachenressourcen

» Effiziente Nutzung der bestehenden
Versorgungs- und
Verkehrsinfrastrukturen

* Verbesserte Erreichbarkeit von
Mobilitatsangeboten und
Alltagseinrichtungen

Eingaben zu dieser MaRnahme:
8

A

o
Erstellung von Strategien fiir verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung (M3) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Zukinftig soll die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung starker miteinander verzahnt werden. Hierzu sollen in erster Linie Baullicken sowie Flachen im
Einzugsgebiet von OPNV-Knotenpunkten und in zentralen Lagen (Stadtteilzentren) entwickelt werden. GemaR Nahverkehrsplan werden i.d.R. folgende
Radien fiur die Einzugsbereiche von Haltestellen festgelegt:

e Bis 1.000 m zu Bahnhaltepunkten
 Bis 600 m zu Stralenbahnhaltestellen
* Bis 300 m zu Bushaltestellen

Des Weiteren wirken sich Versorgungseinrichtungen im Wohnumfeld positiv auf eine schnelle fuRlaufige Erreichbarkeit und Belebung des Quartiers aus.
Als fulSlaufig erreichbar gilt ein Standort bei einem Radius von 600 m bzw. 10-15 Minuten Wegezeit.

Durch diese strategische Ausrichtung wird die rein auf den Kfz fixierte Fortbewegung reduziert und gleichzeitig die Unterhaltungskosten fir
Verkehrsinfrastrukturen durch geringere Verkehrsbelastungen reduziert. Hinzu kommt, dass der Ansatz an den Landeszielen zur Verringerung der
Flacheninanspruchnahme anknupft.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Erstellung von Strategien fir verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung sollten laut Rickmeldungen vor allem kurze Wege zu Haltestellen,
Bahnhofen, Einkaufsmoglichkeiten und alltaglichen Einrichtungen beachtet werden. Genannt wird, Wohnen und Versorgung so anzuordnen, dass
Alltagswege méglichst zu FuR, mit dem Rad oder mit dem OPNV méglich sind.

Zu berucksichtigen ist, dass ,fulllaufig” auch fir altere Menschen und Menschen mit Einschrankungen tatsachlich erreichbar sein muss. Eine Rickmeldung
weist darauf hin, dass 15 Minuten FulBweg nicht fur alle zumutbar seien.Fiur die Umsetzung werden mehr Haltestellen beziehungsweise Bedarfshalte auf
einzelnen Strecken genannt. AuRerdem wird darauf hingewiesen, dass FuB-, Rad- und OPNV-Angebote stark genug sein miissen, wenn mehr Wege ohne
Auto zurickgelegt werden sollen.

Weitere Hinweise betreffen die Gestaltung von StraRenraumen. Genannt werden optische Verengungen, Aufpflasterungen, modale Filter, Sackgassen und
SpielstralRen. Fur wenig frequentierte Wege, etwa nachts, wird eine stromsparende Fullwegbeleuchtung tiber Bewegungsmelder angesprochen.

Einzelne Riickmeldungen bewerten den Ansatz positiv. Daneben wird ein , Lufttaxi“ als Modellstadt-Idee genannt.

O
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Mobilitatsmanagement

Ziele der Mahahme

* Erhohung der Planungs- und
Entscheidungsqualitat in Verwaltung und
Politik

* Berucksichtigung aller Verkehrsmodi
(Kfz/Lkw, OPNV, Rad, FuR) im Sinne eines
integrierten Ansatzes.

Eingaben zu dieser MaRnahme:
7

)

e
Aufbau und Pflege eines stadtweiten, multimodalen Verkehrsmodells (M4) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Die MaRnahme umfasst die Pflege und Weiterentwicklung des digitalen, gesamtstadtischen Verkehrsmodells, das alle Verkehrsarten abbildet und auf
realen Daten beruht. Dieses Verkehrsmodell dient kinftig als Grundlage fir Analysen, Prognosen und die Wirkungsabschatzung von
MobilitatsmalRnahmen. Wichtige Komponenten des Modells sind:

e Erfassung und Modellierung des heutigen Verkehrsverhaltens auf Basis von Zahl-, Mobilfunkdaten, Haushaltsbefragungen (Modal Split) oder GPS-
basierten Bewegungsdaten

 Beriicksichtigung aller Verkehrsarten, einschlieBlich Kfz, Rad- und FuRverkehr, OPNV und Lkw-Verkehr
* Aufbau eines digitalen Verkehrsnetzes mit realitatsnahen Kapazitaten, Steuerungen und Wegebeziehungen
* Integration zuklnftiger Entwicklungen, z.B. Neubaugebiete, neue Mobilitatsangebote oder InfrastrukturmaRnahmen

 Simulation verschiedener Szenarien, etwa flir Siedlungs- und Gewerbeflachenentwicklungen, verkehrslenkende MalRnahmen wie
EinbahnstraRenregelungen oder Angebotsausweitungen im OPNV

Insgesamt lasst sich der Nutzen unterscheiden in:
« Makro-Nutzen: Prognosefihigkeit, gesamtstidtische Szenarien (liegt fiir den MIV und OPNV vor)
e Mikro-Nutzen: Planfallberechnungen, MaRnahmenauswirkungen, Simulationen

Dariliber hinaus ist die Integration von Daten aus dem stadtischen Verkehrsmodell in das Mobilitatsdashboard zu priifen (s. M9).

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaRnahme
Beim Aufbau und der Pflege eines stadtweiten, multimodalen Verkehrsmodells sollten laut Rickmeldungen vor allem aktuelle und reale Daten
bertcksichtigt werden. Genannt wird, dass nicht nur der Pkw-Verkehr erhoben werden sollte, sondern alle Verkehrsarten einbezogen werden sollen.

Fir die Umsetzung werden regelmaliige Aktualisierung, Genauigkeit und Nutzbarkeit fir Planung und Entscheidungen genannt. Das Modell sollte so
aufgebaut sein, dass es bei konkreten Projekten tatsachlich angewendet werden kann.

Angesprochen wird auBerdem, die Daten online sichtbar zu machen, ahnlich wie bei digitalen Karten mit Staumeldungen. Einzelne Rickmeldungen fragen
nach Aufwand, Zustandigkeit oder moglichen Forschungs- und Entwicklungsauftragen. Kritisch wird die MaRnahme als Ubertrieben oder als Nutzen fir
externe Bliros bewertet.

Daneben wird erneut eine ,,Modellstadt Lufttaxi“ genannt.

O
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Mobilitditsmanagement Kommunikation der VEP-Umsetzung (M5) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Wahrend der Umsetzung einzelner MalBnahmen in den kommenden Jahren ist eine regelmallige Kommunikation unabdinglich. Hierbei ist in interne und
externe Kommunikation zu unterscheiden. Einerseits sind Verwaltung und Politik in die Umsetzung zu involvieren, andererseits sind Stakeholder und
Dritte, wie auch die Bevolkerung in Abstimmungs- und Umsetzungsprozesse einzubinden. Hierflr sind dezidierte Konzepte und Vorgehensweisen fur die
Kommunikation zu erstellen.

Es ist zu berlcksichtigen, dass durch weitere stadtische Konzepte, wie z.B. dem INSEK, Wechselwirkungen fiir den VEP entstehen konnen. Diese sind
gerade bei der Fortschreibung des INSEK und dem VEP zu erwarten und entsprechend zu nutzen.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme
ei der Kommunikation der VEP-Umsetzung sollten laut Rickmeldungen vor allem Transparenz, Verstandlichkeit und regelmalige Information beachtet
werden. Genannt wird eine einfache, klare Sprache ohne Fachbegriffe, unklare Abkirzungen oder ,,Fachchinesisch”.

Zu beriicksichtigen ist, dass sowohl Offentlichkeit als auch Verwaltung nachvollziehen kbnnen, was umgesetzt wird und warum. Angesprochen werden
regelmiRige Aktualisierungen, zeitnahe Informationen bei Anderungen und Entwicklungen sowie eine gepflegte, aussagekraftige und wahrheitsgeméaRe
Kommunikation.

Mehrere Rickmeldungen nennen niedrigschwellige Informationsangebote, etwa auf Stadtfesten oder dhnlichen Veranstaltungen. Die Bevélkerung soll
verstandlich darauf hingewiesen werden, dass sie an der Entwicklung der Stadt mitwirken kann. Kommunikation wird auch als bidirektional beschrieben,
also mit Moglichkeiten fiir Riickmeldungen und Austausch.

Fir die Umsetzung wird aullerdem genannt, verschiedene stadtische Konzepte miteinander zu verknipfen und widerspruchsfrei zu kommunizieren.
Angesprochen werden unter anderem INSEK, Barrierefreiheit, Lairmaktionsplan und die Frage, ob beschlossene Ziele tatsachlich umgesetzt werden.

Weitere Hinweise betreffen Akzeptanz in der Bevodlkerung, die Einbindung unterschiedlicher Gruppen und den Umgang mit Zielkonflikten. Einzelne
Rickmeldungen betonen, dass alle ,,ins Boot” geholt werden sollten, personliche Einzelinteressen die Entwicklung aber nicht verhindern dirften. Auch
der Umgang mit dem motorisierten Individualverkehr wird im Zusammenhang mit Akzeptanz angesprochen.

Ziele der MaBnahme

* Informationen fir Bevolkerung, Politik
und Verwaltung zum Umsetzungsstand
des VEP

* Steigerung von Transparenz und
Akzeptanz

Eingaben zu dieser MaRnahme:
7
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Mobilitatsmanagement Durchfiihrung von Mobilitatsevents und Beteiligungsformaten (M6) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Um eine kontinuierliche Beteiligung sicherzustellen und das Thema Mobilitit in der Offentlichkeit nachhaltig zu platzieren, sind regelmaRige
Beteiligungsformate durchzufihren. Dies konnen sowohl zentrale Veranstaltungen vor Ort sein als auch dezentrale Befragungen wie die
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten oder zu gesonderten Spezialthemen. Beteiligung erhdht die Akzeptanz und sorgt dafiir, dass sich Menschen
und ihre Belange ernst genommen fihlen.

Im Rahmen des Bearbeitungsprozesses zum VEP wurden folgende bestehende und neue Formate fiur die Beteiligung genutzt, die idealerweise auch
wahrend der Umsetzungsphase weiterzufiihren sind:

* Werkstatten fir Fachakteure und Blirger
* Mobilitatsforen fir Fachakteure, Blirger und politische Vertreter
* Online-Plattform ,Wo Zwickts”

e Lenkungskreis zur Beteiligung politischer Vertreter

* Arbeitsgruppe zur Beteiligung der Fachamter
* Regionalforum der IHK zum Thema Wirtschafts- und Logistikverkehr

Darliber hinaus konnen etablierte, jahrlich stattfindende Formate wie Stadtradeln, die Zwickauer Mobilitatstage und die Europaische Mobilitatswoche
genutzt werden, um den Umsetzungsstand des VEP, Erfolge sowie das Ausprobieren von neuen Angeboten und generelle Mobilitatsthemen
offentlichkeitswirksam zu platzieren.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme

Bei der Durchfihrung von Mobilitatsevents und Beteiligungsformaten sollten laut Rickmeldungen vor allem transparente Auswertung, einfache
Beteiligung und breite Bekanntmachung beachtet werden. Genannt wird, dass nachvollziehbar sein sollte, ob und wie Hinweise aus der Blirgerbeteiligung
bertcksichtigt werden.

Ziele der MaBRnahme
* Einbindung der Offentlichkeit,

Fachakteure und -amter Fir die Umsetzung werden flaichendeckende Informationen mit ausreichendem Vorlauf, klar formulierte Themen und eine bessere Verbreitung in der
* Partizipation als Dauerthema etablieren Bevolkerung genannt. Die Kommunikationskandle sollten Uberdacht werden, da Veranstaltungen und Beteiligungsangebote teilweise nicht
* Steigerung von Transparenz und wahrgenommen wirden.
Akzeptanz Zu berlicksichtigen ist, dass Beteiligung nicht nur digital erfolgen sollte. Genannt werden altere Menschen, die digitale Medien nicht oder weniger nutzen,
sowie klassische Informationswege wie Briefkastenwerbung. Beteiligungsformate sollen so gestaltet sein, dass nicht nur Fachleute, sondern moglichst
Eingaben zu dieser MaBnahme: viele Menschen ihre Ideen einbringen kdnnen.

J Weitere Hinweise betreffen regelmaRige, offene Beteiligung Giber den gesamten Prozess hinweg, den Aufbau von Vertrauen durch sichtbare Nutzung der

Rickmeldungen sowie Veranstaltungen mit Unternehmen nachhaltiger Mobilitat. Dabei wird auch angesprochen, einen Rahmen zu schaffen, in dem
solche Unternehmen vor Ort in Grindung und Arbeit gefordert werden kénnen. Einzelne Rickmeldungen bewerten Beteiligung als aufwendig, aber
erfolgreich.
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Mobilitatsmanagement

Ziele der MaBnahme

* Informationen Gber Mobilitatsangebote
fur Hinzugezogene

* Forderung umweltfreundlicher Mobilitat

Eingaben zu dieser MaRnahme:
11

,(\

Einflihrung von Neubiirgerpaketen fiir die Mobilitit in Zwickau (M7) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Angebote fir Neuzugezogene konnen verschiedene Informations- und Unterstitzungsbausteine enthalten, um eine frihzeitige Nutzung
umweltfreundlicher Mobilitatsformen zu férdern:

BegriiBungspaket mit Mobilititsinformationen: Neuzugezogene erhalten ein Informationspaket mit einem umfassenden Uberblick tber die
Mobilitdtsangebote in Zwickau und Umgebung. Dieses kann Hinweise zu Radwegenetzen, Tarifen und Nutzungsmoglichkeiten des OPNV sowie zu
Carsharing-Angeboten, Parkmoglichkeiten und weiteren Angeboten enthalten. Erganzend sind Gutscheine fir kostenlose Testfahrten oder vergiinstigte
Konditionen bei Mobilitatsdienstleistern denkbar.

Beteiligung und Aktivierung: RegelmaRig angebotene Touren oder Informationsveranstaltungen ermoglichen es Neuzugezogenen, die unterschiedlichen
Mobilitatsoptionen vor Ort praktisch kennenzulernen und Fragen direkt zu klaren.

Individuelle Mobilitatsberatung: Erganzend kann eine personalisierte Beratung angeboten werden, die auf die jeweilige Wohnlage, Arbeitswege und
personlichen Bedlrfnisse zugeschnitten ist.

Kooperationen mit lokalen Anbietern: In Zusammenarbeit mit ortsansassigen Unternehmen konnen spezielle Angebote fliir Neuzugezogene entwickelt
werden, beispielsweise Preisnachlasse fur Fahrradservices, kostenfreie Testphasen bei Carsharing-Anbietern oder besondere Aktionsangebote im
Mobilitatsbereich.

Kontinuierliche Information: Durch gezielte Informationskampagnen oder regelmallige Newsletter werden Neuzugezogene lber aktuelle Entwicklungen,
neue Angebote und Veranderungen im Bereich der Mobilitat informiert.

Die Angebote sind hauptsachlich digital zur Verfligung zu stellen (QR-Code), da somit die Aktualitdt und der Kostenaufwand fiir bspw. Druck und
Abstimmung der Inhalte geringer ausfallt.

Zusatzlich lassen sich Neu-Zwickauer auch fir Beteiligungsformate und Mobilitatsevents gewinnen (s. M6).

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Bei der Einfihrung von Neublrgerpaketen fir die Mobilitat in Zwickau sollten laut Rickmeldungen vor allem verstandliche und leicht zugangliche
Informationen zu lokalen Mobilititsangeboten beachtet werden. Genannt werden Informationen zu OPNV, Bike-Sharing und weiteren Alternativen zum
Auto sowie eine einfache Orientierung flir neu Zugezogene.

Fir die Umsetzung werden digitale Informationen, Homepage, Social Media, Informationsmaterial bei der Stadtverwaltung im Rahmen der Anmeldung
sowie eine Mobilitits-App mit QR-Code genannt. AuRerdem werden Testangebote, OPNV-Vergiinstigungen im ersten Jahr, ein kostenloses Monatsticket
oder die Moglichkeit, verschiedene Angebote praktisch auszuprobieren, angesprochen.

Mehrere Rickmeldungen weisen darauf hin, dass solche Informationen und Angebote nicht nur fliir Neuburgerinnen und Neubdlrger, sondern auch fur
bereits ansassige Einwohnerinnen und Einwohner sinnvoll seien. Genannt werden ,Altblirger*innen”, eingefleischte Autofahrende sowie Menschen, die
bestehende Angebote nicht kennen.

Zu berlcksichtigen sind auch Menschen mit Mobilitatseinschrankungen. Genannt werden kostenlose Angebote fir diese Gruppe. Kritisch wird angemerkt,
dass Zugezogene nicht gegenliber bestehenden Einwohnerinnen und Einwohnern bevorzugt werden sollten und dass Preisnachlasse oder Geschenke
hinterfragt werden.

O
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Mobilitatsmanagement Einflihrung von Mobilitdtspaketen fiir neue Unternehmen (M8) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Mobilitatsbezogene Unterstlitzungsangebote fir neu angesiedelte Unternehmen kénnen verschiedene Bausteine umfassen:

BegriulRungspaket fir Unternehmen: Neu gegrindete oder angesiedelte Betriebe erhalten ein Informationspaket mit umfassenden Hinweisen zu den
bestehenden Mobilititsangeboten vor Ort. Dieses kann Materialien zur Nutzung des OPNV, zu Car- und Bikesharingsystemen sowie zur Ladeinfrastruktur
fur Elektrofahrzeuge oder Parkmoglichkeiten enthalten. Erganzend konnen spezielle Informationen zu Pendelverkehren und dienstlichen Fahrten
bereitgestellt werden.

Kooperationen mit Mobilitatsdienstleistern: Durch gezielte Partnerschaften lassen sich exklusive Angebote fir neue Unternehmen entwickeln. Dazu
zahlen beispielsweise verglinstigte Fahrradangebote, kostenfreie Testzeitraume fir Carsharing oder besondere Konditionen bei weiteren
Mobilitatsanbietern

Informations- und Workshopformate: Spezifische Workshops oder Schulungen kdénnen Unternehmen einen Uberblick {iber verfiighare
Mobilitatslosungen verschaffen und deren Vorteile praxisnah vermitteln.

Einbindung in Netzwerke und Clusterstrukturen: Neue Unternehmen kdnnen in bestehende Netzwerke integriert werden, etwa im Rahmen von
Initiativen wie ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” oder bei Netzwerkveranstaltungen, in denen sich Betriebe zu Mobilitatsthemen austauschen und
gemeinsame Losungsansatze entwickeln.

Beratung zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements: Darlber hinaus kann Unterstitzung bei der Entwicklung und Umsetzung
betrieblicher, standortbezogener Mobilitatskonzepte angeboten werden, um nachhaltige Mobilitatsstrukturen von Beginn an im Unternehmen zu
verankern.

Diese Angebote bieten einen sehr guten Einstieg in das betriebliche Mobilitatsmanagement (s. M11).

Die gewahlten Bausteine sind in das Willkommensschreiben der Wirtschaftsférderung zu integrieren, welches an neue Unternehmen versendet wird.

Ziele der MaBnahme Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser MaBnahme
* Informationen tiber Mobilitdtsangebote Bei der Einfiihrung von Mobilititspaketen fiir neue Unternehmen sollten laut Rickmeldungen vor allem einfache und nitzliche Informationen zu
fir neue Unternehmen nachhaltigen Mobilitatsangeboten beachtet werden.

* Forderung umweltfreundlicher Mobilitat . . .y Lt I . . .
& Genannt werden Informationen fir alltagliche betriebliche Mobilitdatsbedarfe, etwa Arbeitswege und Dienstwege. Unternehmen sollen leicht erkennen

) ) konnen, welche Alternativen zum Auto nutzbar sind.
Eingaben zu dieser MaRnahme:

y) Fir die Umsetzung werden konkrete Angebote oder Testméglichkeiten angesprochen, damit Unternehmen Alternativen wie OPNV, Radverkehr oder
Carsharing praktisch ausprobieren konnen.Einzelne Riickmeldungen bewerten die Mallnahme als gute Idee.
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Mobilitatsmanagement

Ziele der MaBRnahme

* Digitalisierung von weiteren Mobilitats-
und Verkehrsdaten

e Bundelung von Informationen sowohl fir
die Fachplanung als auch als
Informationsquelle fiir die Offentlichkeit

* Unterstutzendes Werkzeug bei
Fachplanungen

e Controlling-Werkzeug

Eingaben zu dieser MaRnahme:
12

)

e
Aufbau und Weiterentwicklung eines digitalen Mobilitatsdashboards (M9) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmenbeschreibung

Ziel ist es, dass mithilfe des Mobilititsdashboards alle Mobilitits- und Verkehrsdaten der breiten Offentlichkeit zur Verfiigung stehen. Dadurch miissen die
Informationen nicht mihsam tGber mehrere Quellen zusammengesucht werden, sondern stehen mit wenigen Klicks sogar in Echtzeit zur Verfigung, sofern
dies moglich ist. Folgende Informationen lassen sich in dem Mobilitatsdashboard bundeln:

e Aktuelle Wetterlage

Anzahl und Auslastung 6ffentlicher Stellplatze im StraRenraum sowie in Parkhausern und auf Parkplatzen
* Anzahl und Auslastung der 6ffentlichen E-Ladestationen (bereits vorhanden)

e Darstellung des Radverkehrsaufkommens

e Car- und Bike-Sharing-Angebote inkl. direkter Buchungsmaoglichkeit

«  OPNV-Abfahrtsmonitor fiir die 6ffentlichen Haltestellen (bereits vorhanden)

* Fahrplaninderungen im OPNV

* Aktuelle Baustellen

» Aktuelle Verkehrslage

Dariliber hinaus ist auch die Integration von Daten aus dem stadtischen Verkehrsmodell und der Region zu priifen (s. M4).

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme

Beim Aufbau und der Weiterentwicklung eines digitalen Mobilitatsdashboards sollten laut Riickmeldungen vor allem einfache Bedienung,
Ubersichtlichkeit und Verlisslichkeit beachtet werden. Genannt wird, dass das Dashboard funktionieren, nicht zu kompliziert aufgebaut sein und im Alltag
tatsachlich nitzlich sein sollte.

Fir die Umsetzung werden genaue, regelmaRig beziehungsweise tagesaktuell aktualisierte Informationen genannt. Die Mobilitatsdaten sollten an einer
zentralen Stelle geblndelt werden, ohne Nutzerinnen und Nutzer zu verwirren. Angesprochen werden auch Interpretationshilfen, damit die Daten fir alle
leicht verstandlich sind.

Mehrere Hinweise betreffen die technische Einbindung. Genannt werden eine Kopplung mit Google Maps oder der DB-App, ein zentraler Ansatz Gber eine
Smartphone-App sowie die Integration bestehender Angebote wie eines OPNV-Abfahrtsmonitors in eine einheitliche Lésung.

Zu beriicksichtigen ist laut Riickmeldungen, dass nicht alle Menschen digitale Medien nutzen, etwa aus Altersgriinden oder Uberzeugung. Diese Gruppen
sollten nicht vergessen werden.

Einzelne Rickmeldungen bewerten die Malinahme sehr positiv, da sie Chaos und Frust vermeiden kdnne. Andere halten sie fir unnétig oder verweisen
darauf, dass bestehende Angebote ausreichen. Angesprochen wird aulRerdem, das Dashboard lieber schlank und Gbersichtlich zu halten, statt zu viele nur
begrenzt relevante Daten aufzunehmen.

/3



)

o
Mobilitatsmanagement Aufbau eines kommunalen Mobilitatsmanagements (M10) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Im Rahmen des kommunalen Mobilitatsmanagements werden die Ablaufe einer integrierten Mobilitatsplanung innerhalb der Stadtverwaltung
strukturiert und koordiniert. Die federfiihrende Rolle ibernimmt dabei das Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung. Es sorgt dafir, dass die im VEP
‘ entwickelten integrierten Ansatze dauerhaft im Verwaltungsalltag verankert und im Umsetzungsprozess konsequent weitergefiihrt werden, um die
“l lll I.. .' definierten Leitbildziele zu erreichen. Voraussetzung hierfir ist eine enge Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Fachamtern sowie ein regelmaRig
“I lll I.. [ , organisierter, amterubergreifender Austausch.

Darliber hinaus agiert die Stadtverwaltung selbst als betrieblich handelnder Akteur, indem sie eigene Mobilitatsmallnahmen entwickelt und umsetzt.
Damit Ubernimmt sie zugleich eine Vorbildfunktion gegenliber weiteren gesellschaftlichen Akteuren. Beispiele hierfiir sind die Weiterfihrung des
Jobtickets fiir Mitarbeitende, der Ausbau sicherer Fahrradabstellanlagen an Verwaltungsstandorten sowie die Bereitstellung von Dienstfahrradern.

Erganzend tragen flexible Arbeitsmodelle wie Homeoffice-Regelungen, digitales Sitzungsmanagement und der Einsatz nachhaltiger Fahrzeugflotten— etwa
Elektrofahrzeuge oder Carsharing-Angebote— zur Reduzierung verkehrsbedingter Belastungen bei.

Im Sinne eines ganzheitlichen Ansatzes wird das Mobilitatsmanagement zudem frihzeitig und strategisch in stadtische Bau- und Entwicklungsprojekte
integriert. Flankierend unterstitzen regelmaflige Sensibilisierungskampagnen, interne Fortbildungsangebote sowie ein zentral organisiertes
Mobilitatsmanagement-Team die Umsetzung und Wirksamkeit der MaRnahmen. Auf diese Weise wird die Rolle der Verwaltung als Impulsgeberin und
Vorreiterin einer zukunftsorientierten Mobilitatsentwicklung gestarkt.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Maflnahme
Beim Aufbau eines kommunalen Mobilitditsmanagements sollten laut Rickmeldungen vor allem Koordination, Alltagstauglichkeit und langfristige
Verankerung beachtet werden. Genannt wird, dass die Stadt mit gutem Beispiel vorangehen und nachhaltige Mobilitat im Arbeitsalltag selbst anwenden

sollte.
Fir die Umsetzung werden eine Zusammenarbeit zwischen den Fachbereichen, gute Fahrradabstellmoglichkeiten, Jobtickets und flexible
Ziele der Malnahme Arbeitsmaoglichkeiten genannt. MaRnahmen sollten fir Beschaftigte praktisch nutzbar sein und nachhaltige Mobilitat im Verwaltungsalltag erleichtern.
* Stérk.u.n“g der umwelicfreundlichen Zu bericksichtigen sind Aufwand, Kosten und Nutzen einzelner MaRBnahmen. Angesprochen wird, ob wirklich jede Schulung notwendig ist oder Mittel an
Mobilitatsangebote in der Verwaltung anderer Stelle sinnvoller eingesetzt werden konnen.

(Dienst- und Arbeitswege)

* Koordination von Ressourcen hinsichtlich
der Umsetzung des VEP

* Controlling und Verstetigung des
Mobilitatsmanagements und —konzeptes

Einzelne Rickmeldungen bewerten einen zusatzlichen Posten kritisch oder lehnen die Mallnahme ab. Gleichzeitig wird darauf hingewiesen, dass ein
kommunales Mobilitditsmanagement langen Atem brauche und langfristig etabliert werden sollte.

Eingaben zu dieser MaRnahme:
5
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Mobilitatsmanagement Aufbau eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements (M11) VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung
Das betriebliche Mobilitatsmanagement umfasst verschiedene ineinandergreifende Bausteine, die darauf ausgerichtet sind, Mobilitatsprozesse im
Unternehmenskontext effizienter und nachhaltiger zu gestalten. Wesentliche Bestandteile sind:

* die Entwicklung einer klar definierten, unternehmensspezifischen Mobilitatsstrategie,

 die Ausarbeitung detaillierter Mobilitatskonzepte zur Optimierung des Pendlerverkehrs der Mitarbeitenden sowie der betrieblichen
Wirtschaftsverkehre,

 die Bereitstellung und gezielte Verbesserung von Infrastrukturen, die die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel unterstlitzen (z. B.
Fahrradabstellanlagen oder Ladeinfrastruktur),

* die EinfUhrung geeigneter Anreizsysteme flir Mitarbeitende, nachhaltige Verkehrsmittel zu nutzen, etwa durch Angebote wie Job-Ticket oder Job-Rad,
r * regelmaRige Informations- und Schulungsformate zu bestehenden Mobilitatsangeboten, deren Nutzungsmoglichkeiten, Vorteilen und praktischen
. « sowie die Etablierung eines kontinuierlichen Monitorings zur Uberpriifung und Weiterentwicklung der umgesetzten MaRnahmen.
(

Die Stadt Zwickau sollte entsprechende Prozesse flankierend unterstiitzen, indem das stadtische Mobilitatsmanagement frihzeitig den Austausch mit
ansassigen Unternehmen, Wirtschaftsverbanden und Institutionen sucht, tGber geeignete Handlungsoptionen informiert und strukturelle Hilfestellungen

@ T - anbietet. Hierzu zahlen beispielsweise praxisorientierte Leitfaden zur Umsetzung, die Vermittlung von Kontakten zu Behdrden und
Mobilitatsdienstleistern sowie die Initiierung von Pilotprojekten oder Modellkampagnen. Gerade fir neu angesiedelte Unternehmen ist wichtig, dass
diese die Prozesse von Beginn an kennen und Hilfestellung bzw. eine Beratung erhalten (s. M8). Die gewahlten Bausteine sind in das
Willkommensschreiben der Wirtschaftsforderung zu integrieren, welches an neue Unternehmen versendet wird.

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme
Beim Aufbau eines betrieblichen Mobilitatsmanagements sollten laut Riickmeldungen vor allem praktische Angebote fiir Unternehmen und Beschaftigte

Ziele der Malnahme beachtet werden. Genannt werden klare Informationen, Unterstiitzung und Orientierung dazu, wie Unternehmen nachhaltige Mobilitat im Arbeitsalltag
e Starkung der umweltfreundlichen umsetzen kénnen.
Mobilitatsangebote in Betrieben / Fir die Umsetzung werden Jobtickets, Fahrradangebote, einfach nutzbare Mobilitdtsoptionen sowie Ladeinfrastruktur angesprochen. Konkret genannt
Unternehmen (Dienst- und Arbeitswege) werden mehr Ladesdulen am HBK und nicht nur wenige Ladepunkte auBerhalb des Geldndes.Zu beriicksichtigen ist, dass Angebote zu den tatsachlichen
* Anpassung der Mobilitatsangebote an tiglichen Wegen und Bedarfen der Beschiftigten passen. Angesprochen wird auRerdem, das Thema Mobilitit mit Gesundheit zu verbinden, um
die individuellen Bedurfnisse der zusitzliche Anreize zu schaffen.
Beschaftigten

Weitere Hinweise betreffen Kooperationen mit Krankenkassen, da Gehen und Radfahren positive Effekte auf Gesundheit und Krankheitskosten haben

Eingaben zu dieser MaBnahme: kdnnten. Fur Autofahrende werden Bewegungsangebote zum Ausgleich von Bewegungsmangel und beruflicher Belastung genannt.

7 Einzelne Rickmeldungen verweisen darauf, dass einige Unternehmen bereits entsprechende Angebote hatten und der Schwerpunkt eher auf Information
sowie offentlicher und stadtischer Arbeit liegen sollte. Ein Jobticket fir alle Arbeithehmerinnen und Arbeitnehmer sowie verpflichtend in kommunalen
Unternehmen wird ebenfalls genannt.
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Mobilitatsmanagement

Ziele der MaBnahme

* Sicherstellung eines baustellenbedingten
Verkehrsmanagements

* Kommunikation der bevorstehenden
Baustelle

Eingaben zu dieser MalRnahme:
9
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Baustellenmanagement zur Beachtung aller Verkehrsteilnehmer (M12) VEP204

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

MaRnahmenbeschreibung

Wahrend Bauarbeiten im Strallenraum ist jederzeit sicherzustellen, dass alle Verkehrsarten den Bereich grundsatzlich passieren kdnnen. Mussen Geh-
oder Radwege im Zuge von MalBnahmen gesperrt werden, sind geeignete Ersatzfliihrungen oder provisorische Losungen bereitzustellen. Diese sollten
moglichst nahe an der urspriinglichen Wegefiuhrung verlaufen, um unnétig lange Umwege zu vermeiden.

Bei der Planung von Umleitungen ist darauf zu achten, dass FuRganger und Radfahrer gegenliber dem motorisierten Verkehr nicht benachteiligt werden.
Zusatzliche Wegezeiten und Wartephasen sind so weit wie moglich zu reduzieren. Provisorisch eingerichtete Geh- und Radwege mussen weiterhin eine
sichere Nutzung gewahrleisten. Dabei sind insbesondere ausreichende Beleuchtung, angemessene Wegebreiten sowie eine klare und sichere Abgrenzung
— beispielsweise durch Leitplanken oder Absperrelemente — zu berucksichtigen.

Auf ausgewiesenen Vorrangrouten sind qualitativ gleichwertige Umleitungsfiihrungen einzurichten. Als Beispiel kdnnen temporar eingerichtete
FahrradstraRen dienen, wie sie etwa in Berlin umgesetzt wurden. Entlang von OPNV-Vorrangrouten sollte zudem gepriift werden, inwieweit eine
Bevorrechtigung des OPNV an Baustellen Ampeln méglich ist.

Grundsatzlich sind Umleitungen fir den Umweltverbund barrierearm zu gestalten, sodass auch Menschen mit Behinderungen eine sichere und
unkomplizierte Nutzung wahrend der Bauphase gewadhrleistet ist. Wahrend der gesamten Dauer der Baumalinahme sind regelmaRige Kontrollen
durchzufihren, um die durchgehende Passierbarkeit und Verkehrssicherheit fir den Umweltverbund sicherzustellen.

Sofern es groRere und langerfristige Baustellen sind, kann eine Wirkungsanalyse mittels des stadtischen Verkehrsmodells in Betracht gezogen werden..

Hinweise aus der Online-Beteiligung zu dieser Mallnahme
Beim Baustellenmanagement sollten laut Rickmeldungen vor allem sichere, klare und moglichst kurze Wege fiir alle Verkehrsteilnehmenden beachtet
werden.

Genannt werden ausgeschilderte Umleitungen fiir Radfahrende, Freigaben von FuRwegen bei Bauarbeiten sowie sichere und gut erkennbare Flihrungen
fiir FuRverkehr, Radverkehr und OPNV. Mehrere Riickmeldungen betonen, dass Radfahrende bei Baustellenfiihrungen stirker beriicksichtigt werden
sollten, da sie bisher haufig ,leer ausgehen”. Als Negativbeispiel wird die Sperrung des Radwegs entlang des Dr.-Friedrichs-Rings genannt.

Fir die Umsetzung werden friihzeitige Informationen, verstandliche Beschilderung, sichere und gut beleuchtete Umleitungsstrecken sowie maoglichst
geringe Abweichungen von der gewohnten Route genannt. Eine Einbindung in eine App wird angesprochen.Zu berticksichtigen ist aulRerdem, nicht zu
viele wichtige StralRen gleichzeitig zu sperren oder zu bauen. Genannt werden auch Rettungsdienste und Rufbereitschaften, die weiterhin zuverlassig
durchkommen mussen.

Weitere Hinweise betreffen die Dauer von Baustellen und die Auswahl geeigneter Bauunternehmen. Angesprochen werden kompetentere
Bauunternehmen, modernisierte Ausschreibungsrichtlinien und eine Reduzierung der Auswirkungen auf den Verkehr. Einzelne Riickmeldungen bewerten
das bisherige Baustellenmanagement kritisch, andere verweisen darauf, dass vorhandene Radwege genutzt werden sollten.

O
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Mobilitaitsmanagement Priorisierung der MaRnahmen VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Es wurde gefragt, welche MaRnahmen den Teilnehmenden besonders wichtig sind. Die MaBnahmen wurden
dahingehend priorisiert, wie sie aus lhrer Sicht der Teilnehmenden vorrangig umgesetzt werden sollten.

I S [

1. Aufbau und Pflege eines stadtweiten, multimodalen Verkehrsmodells (M4) 2,15
2. Erstellung von Strategien fiir verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung (M3) 2,18
3. Kommunikation der VEP-Umsetzung (M5) 2,32
4. Baustellenmanagement zur Beachtung aller Verkehrsteilnehmer (M12) 2,40

Uberarbeitung der kommunalen Stellplatzsatzung hinsichtlich multimodaler

> Alternativen (M1) 2,78
6. Ordnungsrahmen fiir Abstellzonen der Mikromobilitit (M2) 2,97
7. Aufbau eines kommunalen Mobilitétsmanagements (M10) 3,50
8. Aufbau und Weiterentwicklung eines digitalen Mobilitdtsdashboards (M9) 3,52
9. Durchfiihrung von Mobilitéiitsevents und Beteiligungsformaten (M6) 3,79
10. Einfiihrung von Mobilitétspaketen fiir neue Unternehmen (M8) 3,95
11. Aufbau eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements (M11) 3,97
12. Einfiihrung von Neublirgerpaketen fiir die Mobilitéit in Zwickau (M7) 4,22

* Skala: 1 (besonders wichtig) — 5 (nicht wichtig)

Eingaben zu dieser Priorisierung: 32
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Mobilitatsmanagement

Weitere Hinweise zum Handlungsfeld VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Zu den weiteren Hinweisen zum Handlungsfeld Mobilitditsmanagement wird vor allem genannt, die Umsetzung
nicht zu kompliziert zu gestalten. Angesprochen werden einfache, praktikable Losungen und die Sorge, dass
einzelne MaRnahmen zu theoretisch bleiben oder wenig bewirken.

Fir die Umsetzung werden gute Koordination zwischen den beteiligten Fachbereichen, langfristige Verbindlichkeit
und klare Meilensteine genannt. Mallnahmen sollten zusammenwirken und der Fortschritt nachvollziehbar
Uberprift werden konnen.

Weitere Hinweise betreffen regelmaliige Rickmeldungen von Nutzerinnen und Nutzern, damit Angebote im Verlauf
angepasst und verbessert werden konnen. Ein vernetztes Mobilitatsdashboard mit allen notigen Informationen und
gegebenenfalls Buchungsmoglichkeiten wird positiv bewertet, sofern es eine benutzerfreundliche Oberflache hat
und tatsachlich genutzt wird.

Einzelne Rickmeldungen halten viele MaBnahmen fur tUbertrieben oder nicht zwingend notwendig. AuRerdem wird
darauf hingewiesen, dass die Umsetzung im Bereich Kfz-Verkehr aus Sicht einer Riickmeldung vorrangig sei.
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Wir bedanken uns bei allen Teilnehmenden!
Die Ergebnisse werden in der Entwicklung
des VEP 2040 beriicksichtigt.

Stadt Zwickau - Dezernat Bauen
Projekt “Verkehrsentwicklungsplan 2040”

Geférdert durch:
N . \ | Bundesmiriseiom vep2040@zwickau.de
nachhaltig | Lo (+49)375 27219765

mobil
STADT ZWICKAU planen

Kontaktadresse:
AUTOMOBIL- UND aufgrltmd eines Be;chlrussesr .
ROBERT-SCHUMANN-STADT des Deutschen Bundestages ubineum

UhdestraBe 25
08056 Zwickau - Germany
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