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VEP FUR ZWICKAU

Zwickau und ihre Mobilitat verandern sich stetig. Neue Wohn- und Gewerbegebiete, neue Einrichtungen
und Geschafte, eine wachsende Vielfalt an Verkehrsmitteln sowie verdanderte Anspriiche von Birgern
machen es notwendig, Planungen stetig zu Uberprifen und zu erneuern. Mit dem Verkehrsentwick-
lungsplan 2040 (VEP2040) erarbeitet die Stadt Zwickau ein aktuelles, zeitgemaBes Konzept, das die
Grundlage flr die Verkehrsinfrastruktur und die Mobilitat der Blirger in den kommenden Jahren legt.

Ein neuer VEP ist wichtig, da sich die Rahmenbedingungen seit dem letzten Verkehrsentwicklungsplan
von vor rund 15 Jahren deutlich verédndert haben. Themen wie der demografische Wandel, Belange des
Umwelt- und Larmschutzes sowie neue technische Entwicklungen spielen heute eine viel groBere Rolle
und missen in den Planungen der Stadt beachtet werden. Damit Zwickau lebenswert bleibt und sich
zukunftssicher entwickeln kann, braucht es eine integrierte Strategie fir den Verkehr von morgen.

Der VEP2040 soll dafiir sorgen, dass Mobilitat langfristig gesichert und fir alle Verkehrsteilnehmer
verbessert wird - egal ob zu Fu, mit dem Rad, im Auto oder mit Bus und Bahn. Ziel ist ein
abgestimmtes Miteinander, das Wege sicherer, bequemer und zugdnglicher macht. Mobilitat ist nicht nur
ein Alltagsthema, dass alle Menschen betrifft, sondern leistet mit dem VEP2040 einen wichtigen Beitrag
fur Lebensqualitat in der Stadt.

Gleichzeitig soll der VEP2040 flexibel auf Verédnderungen reagieren, die sich in Zwickau ergeben. Wenn
neue Stadtquartiere entstehen oder sich die Verkehrsgewohnheiten andern, soll der Plan als sogenanntes
“lernendes Planwerk”, die richtigen Antworten liefern konnen. Damit wird der Verkehrsentwicklungsplan
zu einem verldsslichen, langfristigen Leitfaden, der die Entwicklung der Stadt begleitet und die Weichen
flr eine moderne und fir alle nutzbare Mobilitdt stellt.

MOBILITATSMARKE VEP2040
®

sichtbar zu machen und die Kommunika-
tion rund um das Planwerk zu starken,
wurde eine eigene Mobilitdtsmarke mit
Logo und Design entwickelt. Sie soll
Interesse wecken, zum Mitmachen
anregen und das Thema Mobilitat starker

Um den VEP 2040 in der Offentlichkeit ’k
/

o

ins Bewusstsein riicken. Die Marke steht
fur Offenheit, Dialog und die gemeinsame
Gestaltung der Zukunft. Das Logo
verdeutlicht dabei den integrierten Ansatz
des VEP: Erstmals in Zwickau werden alle
Verkehrsarten gleichermaBen in einem Verkehrsentwicklungsplan
Planwerk betrachtet und miteinander .
verknupft - ein wichtiges Signal fur eine Zwickau
ganzheitliche Mobilitatsentwicklung.

VEP2040
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Phase |
Bestandsanalyse
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Der VEP2040 ist ein integrierter Rahmenplan,
der die Mobilitat Zwickaus ganzheitlich
betrachtet. Er legt auf konzeptioneller und
planerischer Ebene die Leitlinien fir alle
Verkehrsarten fest. Dabei geht es nicht um
einzelne Bauprojekte, sondern um ein
abgestimmtes Gesamtkonzept, das die unter-
schiedlichen BedUrfnisse der Verkehrsteil-
nehmer aufeinander abstimmt und miteinander
verbindet.
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Der Arbeitsprozess begann im Januar 2025 mit
einer umfassenden Bestandsaufnahme und
Erhebung von Mobilitatsdaten, an die sich eine
Phase der Leitbildentwicklung und Formulierung
von Zielen anknUlpfte. Mit diesem Zwischen-
bericht sind die ersten beiden Arbeitsphasen
des VEP2040 dargestellt.
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Im Anschluss an den Zwischenbericht werden
aufbauend auf den gesetzten Zielen Konzepte
und MaBnahmen entwickelt. Sie werden liber
einem Zeitraum von mindestens 15 Jahren
Schritt flir Schritt im Anschluss an einen
Beschluss des Gesamtplans umgesetzt und
regelmaBig Uberprift. So entsteht ein verlassli-

cher Orientierungsrahmen, der sowohl der Ver-

waltung als auch der Politik und Offentlichkeit

als Grundlage dient, um Mobilitat zukunftssicher

und im Einklang mit der Stadtentwicklung zu

gestalten.

Phase IV
Umsetzungsplanung
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WAS MACHT EIN VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN ?
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Verkehrsentwicklungspléane haben in Deutschland eine lange Tradition. Urspringlich standen dabei vor

allem der Bau und die Erweiterung von StraBen im Mittelpunkt. In einer Zeit, in der das Auto zum

dominierenden Verkehrsmittel wurde, zielten diese Plane in erster Linie auf den Ausbau der Infrastruktur,

um wachsende Verkehrsstrome aufnehmen und die Erreichbarkeit sichern zu kdnnen.

Mit den Jahren hat sich das Verstandnis von Mobilitat jedoch stark gewandelt. Heute sind

Verkehrsentwicklungspléne nicht mehr reine Infrastrukturpléne, sondern umfassende Konzepte, die alle

Verkehrsarten einbeziehen: vom FuB- und Radverkehr Gber den 6ffentlichen Nahverkehr bis hin zum mo-

torisierten Individualverkehr. Dabei werden auch Themen wie Stadtentwicklung, Wirtschaft,
Digitalisierung und soziale Teilhabe bertlcksichtigt.

Moderne Verkehrsentwicklungspldane sind daher interdisziplindre und integrierte Strategien. Sie verbinden
stadtebauliche, 6konomische, dékologische und gesellschaftliche Ziele und schaffen so die Grundlage fir

eine zukunftsfahige Mobilitat in Stadten und Regionen. Sie dienen nicht nur der Steuerung des Verkehrs,
sondern auch als Werkzeug, um Lebensqualitat, Sicherheit und Vertraglichkeit gleichermaBen zu férdern.

Logo der Mobilitdtsmarke VEP2040
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BETEILIGUNGSPROZESS

Die Aufstellung des VEP 2040 ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, da Fragen von Mobilitat und Beteiligung ist keine EinbahnstraBe, sondern braucht Dialog,
Verkehr jeden Menschen in Zwickau betreffen. Deshalb setzt der Prozess auf ein breit angelegtes Streitbarkeit und offenen Austausch. Daflir wurden ver-
Beteiligungskonzept, das mdglichst viele Perspektiven einbindet und die Stadtgesellschaft aktiv in die schiedene Formate geschaffen, die mdglichst vielen Pers-
Entwicklung der zuklinftigen Mobilitdt einbezieht. Ziel ist es, Transparenz zu schaffen, unterschiedliche pektiven und Meinungen Raum geben kdnnen.

Sichtweisen zusammenzuflihren und so ein gemeinsames Fundament fir die strategische Ausrichtung
der Verkehrsentwicklung zu legen.

Kernbausteine des Beteiligungskonzepts sind thematische Werkstatten: Zum einen mit zufallig
ausgewahlten Blrgern, die die Vielfalt der Stadtgesellschaft widerspiegeln, zum anderen mit Interessen-
tragern und Fachleuten, die ihre spezifische Expertise einbringen. Erganzt werden diese Formate durch
einen politischen Lenkungskreis sowie Verwaltungswerkstatten, die flr die strategische Begleitung und
die Abstimmung innerhalb der Stadtverwaltung sorgen. Darliber hinaus finden im Verlauf des Prozesses
vier groBe Foren statt, in denen alle Beteiligten zusammenkommen und die Zwischenergebnisse
diskutieren und biindeln. Zwei dieser Foren fanden bereits im Zuge der Bestandsaufnahme und
Leitbildentwicklung statt.

A amis
oy
Mobilitatsdialog

L = Verkehrsentwicklungsplan
1. Forum zur Leitbildentwicklung Zwickau

Neben diesen zentralen Beteiligungsformaten gibt es weitere externe Veranstaltungen wie Einwohnerver-
sammlungen und Stadtteilversammlungen, die als zusatzliche Informations- und Diskussionsplattformen
genutzt werden. Parallel dazu wird kontinuierlich an Analysen und Fachbeitrdgen gearbeitet, die
systematisch und fachlich fundiert, aber zugleich verstandlich fiir die Offentlichkeit aufbereitet werden.
Diese Ergebnisse bilden die Grundlage flir die Entwicklung von Strategien und MaBBnahmen, die den
Rahmen fir die Verkehrsentwicklung in Zwickau in den kommenden 15 Jahren bilden.

Externe Veranstaltungen
e Beteiligung Uber
Mobilitatsdialog Veranstaltungen Dritter Best‘c.mdsanalyse o
o Umfasst zufallige e 7.B.VEP-Stande und e Sichtung und Systematisierung
Blrgerauswahl, Beitrage bei Messen, aller vorhandenen Daten,
Interessentrager, Politik und Festen, Einwohner- Konzepte und Unterlagen
Verwaltung versammlungen etc HH .
. : Verkehrserhebungen MObIlltatSdlalog
« Einbindung aller Knotenzéhlungen im gesamten - Vorbereitung und Analyse
Erwartungsabfragen . Stadtratsfraktionen Zwickauer Stadtgebiet zur - Strategieentwicklung
e Formularabfrage fur Politik und Messung von Verkehrsstrémen —
Verwaltung zur Erwartungshaltung Verwaltungswerkstatt Parkraumerhebungen - MaBnahmenplanung
ggl. dem VEP 2040 e Einbindung aller Amter « Erhebung des gisamten - Finalisierung
in einem gesonderten ) .
GroBe Haushaltsbefragung Werkstattgformat Sum Parkraums im Bereich Innenstadt
e Befragung von liber 5000 Leitbild
- Kinder- und Jugendbeteiligung
Zwickauer Haushalten
e Altersgerechte Erhebung von
Online-Beteiligung | Mobilitatsverhalten und
e Offenes Format fir Bedurfnissen jungerer Zwickauer
alle Zwickauer Arbeitsgruppe Verwaltung g
|

e Einbindung von Fachédmtern in
den Planu ngsprozess Ergebnisse flieBen in das Gesamtkonzept ein

VEPzg"40
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Im April 2025 fand eine umfassende Online-Befragung zum
Verkehrsentwicklungsplan statt. Ziel war es, die gesamte
Bevodlkerung aktiv und méglichst frih in den Prozess einzubin-
den und ein moéglichst genaues Bild tUber Mobilitatsbedirfnisse,
Einschatzungen und Erfahrungen im Alltag zu gewinnen.

Ein zentrales Element der Befragung war eine interaktive
Mitmach-Karte. Dort konnten die Teilnehmenden Orte, Punkte
oder Wege markieren und beschreiben, an denen sie

Mangel, Probleme oder Schwierigkeiten wahrnehmen.
Erganzend dazu wurden auch allgemeine Fragen zur Mobilitat
in Zwickau gestellt, um die individuellen Sichtweisen besser zu

verstehen.

Mehr als 800 Eingaben gingen wahrend der Beteiligung

ein. Diese Vielzahl an Rickmeldungen liefert wertvolle Hin-
weise, die im weiteren Prozess sorgfaltig analysiert und
geprift werden. Besonders bei der spateren Entwicklung von
MaBnahmen sollen die Ergebnisse eine wichtige Grundlage
bilden, um passgenaue und wirksame Losungen fir die
Mobilitat der Zukunft in Zwickau zu erarbeiten.

Insgesamt bewerten die Teilnehmenden das Verkehrsangebot
in Zwickau als “mittelmaBig” - in Teilen ist man zufrieden,
aber es gibt anhand der Bewertungen auch Raum fir
Verbesserungen.

“Wie bewerten Sie das Verkehrsangebot
in Zwickau im Allgemeinen?”

Eher gut Sehr gut Keine Angabe

232 % 19 % 0,6 %

2,8 % 20,9 % 50,4 %
(15) (5)

22) (164) (395) (182)

“Wie bewerten Sie das Verkehrsangebot
in Bezug auf die folgenden Kriterien?”

5,0

4,0
33 33

3,0
30 29 29 28
2,6
25 24
’ 2,3
20
1,0
0,0
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Offentlicher Verkehr
Olzmannstrale 51d, Marient...

Haltepunkt: "Zwickau-Marienthal"

Hier konnten dann folgende Linien halten: -RB1
Zwickau Zentrum - Kraslice -RB2 Zwickau
Zentrum - Cheb -S5 Zwickau Hbf - Halle(Saal...

Radverkehr

Linie
Fehlender Radweg am Hammerwald
Laut StVO dirfen erwachsene Radfahrer nicht

den Biurgersteig benutzen, aber am
Hammerwald ist man aufgrund der Steigung s...

Radverkehr

Linie
Fehlende attraktive Radverbindung
Hier fehlt eine Attraktive Radverbindung. Die

Eckersbacher Briicke besitzt nur einen viel zu
schmalen Radweg (wenigstens ohne...

FuRverkehr
Katharinenstrale 32a
Georgenplatz

Wir sind als Fulzganger dort oft unterwegs.
Leider mussen wir feststellen, dass der
flieRende Autovekehr sehr stark zugenommen...

Offentlicher Verkehr

Ohne Ortsbezug
Verkehrsangebote vernetzen
Es waére sinnvoll dass von Seiten der Stadt oder
der SVZ fiir die Nutzer des OPNV verschiedene
Verkehrsangebote (wie Carsharing, Bikesharin...

Beispiele von Kommentaren der Online-Befragung

b 4
LSG
_Jiesgrund

HARTMANNSDORF

P

MOSEL

POLBITZ

S5G Weiltenborner

Wald

JMARIENTHAL

oRAND

Mitmach-Karte der Online-Beteiligung

OBERPLANIT?

“TTELSGRUN

ONCkSU

Wil!
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im Detail:




BESTANDSAUFNAHME

Die Bestandsaufnahme im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans dient dazu, die aktuelle Verkehrs-
situation umfassend zu erfassen. Dazu gehdren unter anderem die vorhandene Verkehrsinfrastruktur, das
Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung, Verkehrsmengen, sowie der Zustand von StraBen, Rad- und
FuBwegen. Durch eine systematische Erhebung wird eine verlassliche Datengrundlage geschaffen,

auf der im spateren Projektverlauf fundierte Planungsentscheidungen aufgebaut werden kénnen.

Die Analyse der Ist-Situaton interpretiert diese Daten, identifiziert Schwachstellen, Engpasse und
Entwicklungspotenziale im stadtischen Mobilitéts- und Verkehrsnetz. Darauf aufbauend werden Ziele,
Handlungsempfehlungen und MaBnahmenvorschlage entwickelt, die die Mobilitat in Zwickau weiterhin
gewahrleisten und die Verkehrsplanung langfristig zukunftsfahig machen.

Wichtige Bestandteile der Analysephase
waren die Erhebungen von Mobilitatsdaten.
Dies umfasst eine standardisierte Befragung
der Zwickauer Blurger zum Mobilitatsver-
halten, Verkehrszahlungen an StraBen und
Knotenpunkten sowie eine Parkraumerhe-
bung in zentralen Bereichen des Stadtge-
biets als bedeutende Planungsgrundlagen
flr den VEP2040.

Sichtung bestehender
Konzepte und Plane

Vor-Ort-Begehungen

Erstmalig wurden damit in Zwickau um- Verkehrszahlungen

fangreiche und vor allem interdisziplinare

Kennwerte und Daten ermittelt, die eine

moderne und zeitgemaBe Verkehrsentwick- Befragungen zur Mobilitat
lung erméglichen. in Zwickau

Neben der Analyse baut die Bestandsauf-
nahme jedoch auch auf Bestehendem auf. In
Zwickau wurden in den letzten Jahren
bereits eine Reihe an Konzepten und Planen
auf den Weg gebracht, die in die Betrach-
tungen des VEP ebenfalls einflieBen. Zu
nennen sind vor allem das Radverkehrs-
konzept (2022), der Nahverkehrsplan
(2021), das Elektromobilitédtskonzept (2020)
sowie ebenfalls der vergangene VEP (2012).

Auswertung und Analyse
der Ist-Situation

Vorgehensweise der Bestandsaufnahme

2.441 4.165 957 \

befragte Personen

ermittelte Wege gesammelte Hinweise

VEP2040 Zwischenbericht

REGIONALE EINORDNUNG

Zwickau ist durch ihre Lage im stdwestlichen Sachsen ein
wichtiger Knotenpunkt im regionalen Verkehrsnetz. Die
Stadt liegt an der Schnittstelle mehrerer Gberregionaler
StraBen- und Bahnverbindungen, wodurch sie gut mit den
umliegenden Stadten wie Chemnitz, Leipzig und Plauen
sowie mit angrenzenden Regionen in Thiiringen und Bayern
verknipft ist. Diese Lage beglinstigt nicht nur den Pendler-
verkehr, sondern auch den regionalen Wirtschafts- und
Guterverkehr.

OBERZENTRUM ZWICKAU

Zwickau wird in der Raum-
ordnung als Oberzentrum
eingestuft. Das bedeutet, dass
die Stadt eine Uberregionale
Versorgungsfunktion tibernimmt
und nicht nur fir ihre eigenen
Einwohner, sondern auch fir die
umliegenden Stadte und
Gemeinden wichtige Dienst-
leistungen, Infrastrukturen und
Einrichtungen bereitstellt.

Flr die Mobilitatsplanung bedeutet dies, dass Zwickau

eine Schlisselrolle bei der Vernetzung von stadtischen und
landlichen Raumen einnimmt. Die Stadt fungiert als
Bindeglied zwischen dem eher kleinteilig strukturierten Um-
land und den gréBeren urbanen Zentren der Region,

was eine abgestimmte Planung von Verkehrsinfrastruktur
und Mobilitdtsangeboten erforderlich macht.

Somit ist Zwickau ein zentraler
Anlaufpunkt und tragt wesent-
lich zur Entwicklung und Stabili-

Sachsen-Anhalt tat der gesamten Region bei.

Richtung
Berlin

Brandenburg

Sachsen

Richtung
Berlin Richtung
Lodz/Warschau

POLEN

. Altenburg-j
Richtung - . ‘Nobitz !
Frankfurt/M. '

Hermsdorfer

Thiiringen

Richtung
Miinchen

Oberwiesenthal

Richtung
Hof

Dreieck
Bayerisches
Vogtland

Bayern . Karlsbad
@ Flughafen

= Bundesautobahnen
~~ Bundesstrafien

) ) ) - === Bahntrasse
Zwickau in der Region Westsachsen
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STADTSTRUKTUR UND
DEMOGRAPHIE

FLACHENNUTZUNG IN ZWICKAU

In Zwickau sind rund 45 % der Stadtflache versiegelt.
Die weitere Versiegelung ist moglichst zu minimieren,
wie es u.a. im Energie- und Klimaschutzkonzept von
2013 verfasst wurde. Fir den Verkehrsraum bedeutet
dies, dass Flachen kinftig effizienter, flexibler und
multifunktionaler genutzt werden mussen.

Flachennutzung
Zwickaus in %
Quelle:
Statistisches
Landesamt
Freistaat Sachsen

100.000
95.000

L
90.000
85.000
80.000 -
75.000
70.000
65.000
60.000
55.000

Stadtstruktur

50.000

Die Siedlungsstruktur und Flachennutzung
bestimmen mafBgeblich, wie und wo sich
Verkehrsstrome bilden. Dichte Wohnge-
biete, Gewerbe- und Industriefladchen oder
groBflachige Einzelhandelsstandorte erzeu-
gen unterschiedliche Mobilitatsbedarfe und
beeinflussen die Wahl der Verkehrsmittel.
Fir die Erstellung eines Verkehrsent-
wicklungsplans ist es daher entscheidend,
diese rdaumlichen Gegebenheiten zu kennen,
um Angebote bedarfsgerecht zu planen,
Wege effizient zu gestalten und Konflikte
zwischen Verkehr und anderen Nutzungen
zu vermeiden.

Ebenso spielen demographische Daten und
Entwicklungen eine zentrale Rolle. Alters-
struktur, HaushaltsgréoBen und Bevolker-
ungsentwicklung wirken sich direkt auf das
Mobilitédtsverhalten aus - beispielsweise
durch eine steigende Nachfrage nach
barrierefreien Angeboten bei einer
alternden Bevdlkerung oder durch verander-
te Verkehrsmittelwahl jingerer Genera-
tionen. Nur wenn diese Entwicklungen
berlcksichtigt werden, lassen sich langfristig
tragféahige und zukunftsorientierte Konzepte
entwickeln, die die Mobilitat fur alle
Bevdlkerungsgruppen sichern.

Es ist prognostiziert, dass die Bevoélker-
ung in Zwickau weiterhin abnehmen wird.
Verschiedene Prognosevarianten gehen von
einer Abnahme der Bevolkerung bis 2035
von zwischen 5 % und 12 % aus. Dies
muss jedoch nicht automatisch zu einem
geringeren Verkehrsaufkommen fihren, da
hierflir neben der Bevdélkerung vor allem
auch die Anzahl von Arbeitsplatzen und die
Wirtschaftskraft Zwickaus maBgeblich sind.

Bevolkerungsentwicklung in Zwickau

Einwohner mit Hauptwohnsitz

—a—|st-Werte
amtliche Statistik

=—e—7. rBv - Variante 1
82.085

—e—7.rBv - Variante 2
78.700

75.950 ==t===|NSEK Prognose

Zwickaus

Darstellung: Timourou

Datengrundlage: Statistisches Landesamt Freistaat Sachsen, Stadt Zwickau

PENDLERDATEN

Zwickau ist eine klassische Einpendlerstadt. Das
bedeutet, dass taglich mehr Menschen aus dem
Umland nach Zwickau zur Arbeit kommen, als
umgekehrt aus der Stadt hinaus pendeln. Diese
Struktur hat direkte Auswirkungen auf die
Mobilitét: morgens und abends entstehen
deutliche Pendlerstrome, die StraBen belasten
und bei der Verkehrsplanung besonders
bericksichtigt werden miussen.

Die Mehrheit der Einpendler stammt aus der
naheren Region, also aus den umliegenden
Stadten und Gemeinden im Landkreis Zwickau
sowie aus angrenzenden Stadten und Land-
kreisen. Auch die Auspendler aus Zwickau selbst
haben in den meisten Fallen &hnliche Ziele in

der naheren Umgebung, etwa in den regionalen
Gewerbestandorten. Damit zeigt sich, dass die
Mobilitat rund um Zwickau vor allem regional
gepragt ist. Fur die klnftige Verkehrsentwicklung
bedeutet das, dass insbesondere die Verknipfung
zwischen Stadt und Umland gestarkt und auf
effiziente Verbindungen gesetzt werden muss.

QUELL- UND ZIELVERKEHR VON PENDLERN

VEP2040 Zwischenbericht 13

Einpendleriiberschuss
+21.288

27.484

Einpendler

Auspendler Binnenpendler

Die starksten Ein- und Auspendlerziele von Zwickau liegen vor allem in den nahegelegenen Stadten
und Regionen wie dem Landkreis Zwickau, Chemnitz und dem weiteren Umland, die aufgrund ihrer
wirtschaftlichen Bedeutung und guten Verkehrsanb

Meerane

1.051
Glauchau

Crimmitschau 1.989

1.695

Chemnitz
1.781

Miilsen
Werdau 1922
2.687

Reinsdorf

1.419
Lichtentanne

1.268

Wilkau-HaBlau
. 1.917
Kirchberg

1.071

indungen enge Verflechtungen mit Zwickau aufweisen.

Leipzig
393
Meerane

1148
. . Glauchau
Crimmitschau 877

Tht

Chemnitz
1.301

Werdau
760

Reinsdorf

. 866
Lichtentanne

396

Wilkau-HaBlau

816
Kirchberg

435

Zehn héufigste Ziele der Auspendler (links) und Quel-

len der Einpendler (rechts)
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VERKEHRS-
INFRASTRUKTUR

STRARENNETZ

Das StraBennetz bildet die Grundlage der alltédglichen Mobilitdt in Zwickau. Es verbindet Wohngebiete,
Arbeitsplatze, Schulen, Einkaufsmdglichkeiten und Freizeitangebote miteinander und ist zugleich ein
entscheidender Standortfaktor fur die ansdssige Wirtschaft.

Das Netz ist in BundesstraBBen, StaatsstraBen, KreisstraBen und kommunalen StraBen hierarchisiert.
Viele Ein- und AusfallstraBen (haufig BundesstraBen) wurden bereits vor vielen Jahrzehnten angelegt
und fihren in der Innenstadt zu einem Innenstadtring zusammen. Dieser Innenstadtring ist besonders
stark belastet, da er einen hohen Anteil des Gesamtverkehrs aufnimmt. Hier zeigen sich teils deutliche
Engpasse, auch weil ein hoher Schwerlastverkehrsanteil besteht. Dies ist eine Folge davon, dass sich das
StraBennetz nicht im gleichen MaBe wie die Siedlungs- und Gewerbestruktur weiterentwickelt hat und
somit nicht alle Verkehrsstrome zu jeder Zeit leistungsfahig aufnehmen kann.

OFFENTLICHER PARKRAUM

Die Innenstadt Zwickaus ist der zentrale Anker-
punkt des stadtischen Verkehrs, da hier die
meisten Wege gebiindelt werden und die
Mehrheit der Menschen ihre Ziele hat. Eine
Parkraumerhebung der 6ffentlichen Stellplatze
zeigt, dass insgesamt zu jeder Tageszeit ein
ausreichendes Angebot besteht, auch wenn es
situativ zu Engpassen kommen kann.

Kapazitat
6.000

91%-100%
Vollauslastung

5.000

71%-90%
Hohe Auslastung

4.000

51%-70%

3.000 Mittlere Auslastung

31%-50%
2.000 Geringe Auslastung

1.000

P P P P 0%-30%

Sehr geringe Auslastung
6:00 Uhr 11:00 Uhr 16:00 Uhr 22:00 Uhr  Belegung

Parkraum in der Innenstadt (Kapazitédt und Belegung) “

Ein weiteres Problem stellt der bauliche
Zustand einzelner StraBen dar.
Zahlreiche Abschnitte wurden seit vielen
Jahren nicht grundhaft saniert und
befinden sich daher in schlechtem
Zustand, was sowohl die Verkehrs-
sicherheit als auch den Fahrkomfort

OPNV-NETZ

Der OPNV in Zwickau gliedert sich in verschie-

dene Angebotskategorien: die StraB
den Stadtbusverkehr, den Regionalb

sowie das Netz des Schienenpersonen-

nahverkehrs (SPNV). Jede dieser Ka

Ubernimmt eine wichtige Funktion in der Mo-

bilitat der Bevélkerung, wobei die StraBenbahn

das Rickgrat des OPNV bildet. Sie bietet hohe B -
Kapazitaten, eine verlassliche Taktung und
verbindet zentrale Bereiche der Stadt mitein-
ander und stellt damit die Grundlage

flr ein attraktives Gesamtangebot
dar.

Die ErschlieBungsqualitat des
Stadtgebiets ist insgesamt gut: Mit

Ausnahme einiger Randbereiche sind

nahezu alle Stadtteile durch den
OPNV erreichbar. Dennoch bestehen
Defizite bei der Angebots- und An-
schlussqualitat. So verkehren
manche Buslinien lediglich in
geringer Taktung oder bieten zu
Randzeiten und an Wochenenden
nur eingeschrankte Verbindungen,
was die Attraktivitdt des Angebots
verringert und die OPNV-Nutzung
als Alternative zum Auto einschrank

DAS “ZWICKAUER MODELL”

Das Zwickauer Modell ist ein Verkehr-
skonzept, das die Verknlipfung von Eisen-
bahn- und StraBenbahnverkehr ermdglicht.
Dabei fahren Regionalztige direkt von der
Eisenbahnstrecke in das StraBenbahnnetz der
Stadt ein. Auf diese Weise kdnnen Fahrgaste
ohne Umstieg vom Umland bis in das Stadtz-
entrum gelangen.

Das Zwickauer Modell gilt als Beispiel flir eine
effiziente Integration von regionalem und
stadtischem Schienenverkehr.
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SPNV, Stadt- und Regionalverkehr

Zum OPNV z&hlt man haufig verschiedene
Verkehrssysteme des o6ffentlichen Verkehrs. Der
SPNV (Schienenpersonennahverkehr) meint
haufig den DB-Fernverkehr sowie S-Bahn- und
Regionalbahnangebote.

In Zwickau ist zudem in ein stédtisches OPNV-
Netz, betrieben von der SVZ, und dem regionalen
OPNV-Netz, betrieben von der RVW, zu unter-
scheiden. Im Idealfall sind diese Systeme und
Angebote aufeinander abgestimmt. Dies funktio-
niert in der Praxis jedoch nicht immer reibungslos,
da die unterschiedlichen Betreiber jeweils eigene
Kommunikations- und Betriebsablaufe besitzen.

enbahnlinien,
usverkehr

tegorien

1

t.

tanne 2~

beeintrachtigt.

== Bundesautobahnen
~= Bundesstrafien
—— Staatsstraflen
—— Kreisstraflen

——— Stadt. Hauptstrafien

e = = —

Modell: RB1 f der AuBeren Schneberge Sy s |(

StraBennetz in Zwickau (Eigene Aufnahme) ; Lz | 1

Zwickauer
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RADVERKEHRSNETZ

Die Stadt Zwickau verfugt bislang Utber kein
durchgdngiges und zusammenhéngendes
Radwegenetz. Radfahrende sind oft
gezwungen, sich den Verkehrsraum mit dem
motorisierten Verkehr zu teilen. Radschnell-
wege existieren nicht, und auch die
vorhandenen Fihrungsformen des Radver-
kehrs sind an vielen Stellen lickenhaft, was
die Attraktivitat und Sicherheit des Fahrrads
im Alltagsverkehr deutlich einschrankt.

Dabei ist die grundsatzliche Ausstattung der
Bevolkerung mit Fahrradern ausgesprochen
hoch: Rund 82 % der Haushalte besitzen ein
Fahrrad, und etwa ein Drittel verfligt sogar
Uber ein E-Bike. Dennoch wird das Fahrrad
in Zwickau Uberwiegend als Freizeit- und
Sportgeréat genutzt. Fir die taglichen Wege
zur Arbeit, zur Schule oder zum Einkaufen
spielt es bislang eine untergeordnete Rolle.

Ein im Jahr 2022 beschlossenes Radver-
kehrskonzept sieht flir das Stadtgebiet

ein Zielnetz aus zusammenhdngenden
Radverkehrsrouten vor. Das Zielnetz gliedert
sich dabei in Haupt- und Nebenrouten, sowie
eigenstandig gefuhrte Radwege, wie z.B. der
Mulderadweg. In den vergangenen Jahren
wurden einige Teilbereiche ausgebaut oder
modernisiert. Bislang wurde das Zielnetz
auf vielen Abschnitten jedoch noch nicht
verwirklicht und diverse MaBnahmen des
Konzeptes sind noch nicht umgesetzt.
Insbesondere auch bei Begleitinfrastruktur,
wie z.B. Radabstellanlagen, besteht
weiterhin ein hoher Handlungsbedarf.

Radweg am Knotenpunkt Humboldtstr./Bahnhofstr.
Gutes Teilstiick, aber noch ohne addquaten Anschluss.
(Eigene Aufnahme)

=== Hauptroute

=== Nebennetz

=== Route auf
eigenstandigen Wegen

=== Anschlussrouten
Landkreis Zwickau

»
Radverkehrszielnetz von 2022
(Quelle: Stadt Zwickau)

RADVERKEHRSKONZEPT

Das Radverkehrskonzept der Stadt Zwickau, das

im April 2022 vom Stadtrat beschlossen wurde,

formuliert zentrale Ziele fiir den Radverkehr:

- die Erhéhung des Radverkehrsanteils,

- die Schaffung einer sicheren und lickenlosen
Radinfrastruktur,

- der Ausbau von Radabstellanlagen,

- eine verstarkte Offentlichkeitsarbeit, um An

reize fur den Umstieg aufs Fahrrad zu schaffen.

Trotz dieser ambitionierten Ziele sind bislang
viele der vorgeschlagenen MaBnahmen noch
nicht umgesetzt. Damit bleibt das Radverkehrs-
konzept bislang vor allem ein Rahmenwerk mit
Potential, das erst wirkliche Wirkung entfalten
kann, wenn Planung und Bau an vielen Stellen
zligiger realisiert werden.

FUBRBWEGENETZ

Der FuBverkehr nimmt in Zwickau eine
zentrale Rolle ein, insbesondere innerhalb
der einzelnen Stadtteile sowie in der Innen-
stadt. Gerade in den Versorgungszentren,
wo Einkaufsmaoglichkeiten, Dienstleistun-
gen, Schulen und 6ffentliche Einrichtungen
konzentriert sind, bildet das ZufuBgehen
die wichtigste Form der Erreichbarkeit. Eine
fuBlaufig gute Anbindung ist entscheidend,
um den Einzelhandel zu starken und die
Attraktivitat der Stadtteilzentren zu sichern.

Daher ist es von besonderer Bedeutung,

dass Gehwege in diesen Bereichen nicht

nur durchgangig und barrierearm gestaltet,
sondern auch sicher und komfortabel nutzbar
sind. Breite, gut ausgebaute und Ubersicht-
liche Wege, sichere Querungsmadglichkeiten
sowie eine ansprechende Gestaltung tragen
dazu bei, dass der FuBverkehr eine selbst-
verstandliche und attraktive Wahl fur kurze
Wege bleibt. Auf diese Weise wird sowohl die
Lebensqualitat in den Quartieren als auch die
Wettbewerbsfahigkeit der Innenstadt und der
Stadtteilzentren nachhaltig unterstitzt.

Wenig einladend und nicht barrierefrei -
FuBgéngerunterfiihrung am Knotenpunkt
Humboldtstr./Bahnhofstr. (Eigene Aufnahme)
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STADT(-TEILE) DER KURZEN WEGE

In Zwickau werden knapp drei Viertel aller kurzen Wege
bis zu einem Kilometer zu FuB zuriickgelegt. Dabei
handelt es sich Uberwiegend um Wege innerhalb der
Stadtteile, insb. um alltagliche Versorgungswege wie den
Gang zum Backer oder kleinere Erledigungen zu tdtigen.
Dies zeigt die groBe Bedeutung des FuBverkehrs fir die
Nahmobilitat im Alltag. Auch bei alter werdender und
schrumpfender Bevoélkerung sollte daher sichergestellt
werden, dass kurze Wege weiterhin mdglich bleiben und
die wohnortnahe Versorgung dafiir eine wichtige Rolle
spielt.

Schlunzig

3
\

HBN\

Oberrothenbach
Crossen

S

S Schneppendorf
Niederhohndorf

Auerbach

Eckersbacher
Siedlung

Dresdner StraBe /

Brand . Pohlauer Strafie

i

Cainsdorf

@ Zentrale Versorgungs-
schwerpunkte

Hiittelsgrin

Rottmannsdorf

FuBldufige Erreichbarkeit

Gerade in der Ndhe von Versorgungseinrichtungen sollten L der Versorgungsschwerpunkte

Gehwege komfortabel und gut ausgebaut sein - das ist, wie

hier in der Kolpingstr., noch nicht tiberall der Fall.
(Eigene Aufnahme)

[ 15 Min.-Entfernung zu FuB
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MOBILITATSANGEBOTE

Neben dem klassischen 6ffentlichen
Nahverkehr und dem Individualverkehr
entwickeln sich in Zwickau zunehmend
alternative Mobilitatsangebote, die zur
Vielfalt und Flexibilitat im Stadtverkehr
beitragen. Dazu gehdrt insbesondere das
Carsharing, das seit einigen Jahren durch
den Anbieter teilAuto angeboten wird.

An mehreren Standorten verteilt stehen
Fahrzeuge bereit, die von registrierten
Nutzern stunden- oder tageweise gebucht
werden kdnnen. Dieses stationsbasierte
Modell erganzt den eigenen Pkw und bietet
insbesondere fir Haushalte ohne eigenes
Fahrzeug oder flir gelegentliche Fahrten eine
sinnvolle Alternative. Es tragt dazu bei, die
Abhangigkeit vom Autobesitz zu verringern
und gleichzeitig die Nutzung vorhandener
Fahrzeuge effizienter zu gestalten.

E-Tretroller

ca. 300 Wege/Tag in Zwickau

Elektromobile

k.A.

E-Bikes & Pedelecs
ca. 3.500 Wege/Tag in Zwickau

Lastenrader
k.A.

Mofas & E-Scooter

EygrFt

ca. 300 Wege/Tag in Zwickau

Verkehrsmittel der Mikromobilitdt und nachgewiesene
Nutzungen anhand der Haushaltsbefragung 2025

teilAuto-Carsharing Fahrzeuge an der
Station Clara-Zetkin-StraBe (Eigene Aufnahme)

Als Mikromobilitédt subsummieren sich
verschiedene Mobilitdtsformen, die
insbesondere Chancen bieten, indem sie

die ,letzte Meile™ abdecken. Dazu gehdren
E-Scooter, aber auch Mofas, Lastenfahrrader
und Leihfahrrader.

Flr E-Scooter wird durch einen privaten
Anbieter ein begrenztes Angebot in Zwickau
bereitgestellt. Andere Formen der Mikro-
mobilitat werden privat vorgehalten, auch
wenn in anderen Stadten bereits Leihange-
bote flr weitere Formen der Mikromobilitat
bestehen.

Auch wenn diese Angebote derzeit nur einen
sehr geringen Anteil am Gesamtverkehr
haben, weisen verschiedene Studien auf
ihre kiinftig wachsende Bedeutung hin. So
entfallen in Zwickau beispielsweise lediglich
rund 0,1 % der taglichen Wege auf
E-Scooter. Derzeit sind die Angebote
raumlich noch eingeschrankt und nicht in
allen Stadtteilen gleichermaBen verfligbar -
eine Situation, die sich kilnftig andern kann.
Gleichzeitig gilt es, Fragen der Verkehrs-
sicherheit, der Abstellmdglichkeiten sowie
der langfristigen Stabilitdt der Anbieter zu
bericksichtigen und gezielt anzugehen.

VEP2040 Zwischenbericht 19
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Erreichbarkeit mit dem Auto (30 Min.)
Quelle: TravelTimeMap

ERREICHBARKEIT

Die Erreichbarkeit verschiedener Orte und
die damit verbundenen Reisezeiten sind
zentrale Faktoren flr die Lebensqualitat
einer Stadt und ihrer Umgebung.

Sie bestimmen, wie schnell und bequem
Menschen wichtige Ziele wie Arbeits-
platze, Bildungs- und Versorgungseinrich-
tungen oder Freizeitangebote erreichen
kdénnen. Eine gute Erreichbarkeit starkt
dabei nicht nur die Attraktivitat des Wohn-
und Wirtschaftsstandortes, sondern tragt
auch wesentlich zur sozialen Teilhabe bei.

Reisezeiten spiegeln zugleich die
Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes
wider und geben Aufschluss Uber
mogliche Engpasse oder Starken im
Mobilitatssystem. Ihre Analyse ermdglicht
es, Unterschiede zwischen Verkehrsmit-
teln sichtbar zu machen und Handlungs-
spielraume flr die zuklnftige Verkehrs-
planung aufzuzeigen.

Beim Thema Erreichbarkeit zeigt sich,
dass das Auto erwartungsgemanB die
besten Werte erzielt und im Reisezeitver-

GESCHWINDIGKEITEN PRO WEG

Zwickau weist eine im Stddtevergleich relativ hohe
durchschnittliche Weggeschwindigkeit auf, was auf
geringe Stau- und Verzégerungszeiten und kurze
Reisezeiten hindeutet. Gleichzeitig kann der Wert
aber auch auf einen hohen Anteil des motorisierten
Individualverkehrs hinweisen.

LWt S

Gera
Zwickau
Cottbus
Magdeburg
Chemnitz
Erfurt

Halle (Saale)
Leipzig

Jena
Dresden

Durchschnittliche Weggeschwindigkeit in km/h
Quelle: Mobilitét in Stadten - SrV 2023

gleich konkurrenzlos ist. In der Theorie kann das Fahrrad &hnliche Potenziale aufweisen, wobei hierbei
die tatsachliche Qualitat und Dichte der Radwegeinfrastruktur unbericksichtigt bleibt. Der 6ffentliche
Personennahverkehr hingegen erreicht insgesamt keine vergleichbaren Reisezeiten und erweist sich
insbesondere im regionalen Verkehr als nicht wettbewerbsfahig. Innerhalb des Stadtgebiets gibt es
jedoch Unterschiede: Auf bestimmten Relationen kann der OPNV durchaus mithalten - in Einzelfillen ist

er sogar schneller als das Auto.

Dénkritz

Schonfels

rark/
isen

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (30 Min.)

St. Egidien ).
3 '{J " Niedermiilsen
Déinkritz & | 2
) Thurm
Licht
Sa Stangendorf

Miilsen

Wérqau

Reinsdorf

\ Schanfels #
Wildenfels AN
rark/

. isen
Griinau’ i
203 ,, =

R = )
| \Schénau (" Schénau

Wiesenburg Wiesenburg

@ Wikau-HaRlay Friedrohsgrin

Erreichbarkeit mit dem OPNV (30 Min.)
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VERKEHRSMODELL

Um Mobilitat ganzheitlich verstehen,
bewerten und zukunftsfahig gestalten

zu kénnen, braucht es eine verlassliche
Datengrundlage. Daflr wird fir die Stadt
Zwickau ein Verkehrsmodell erstellt.

In dieses Modell flieBen zahlreiche
Datenquellen ein: Ergebnisse aus
Verkehrszahlungen, die Haushaltsbefra-
gung zum Modal Split, Informationen des
Freistaates Sachsen und des Bundes,
ebenso wie Fahrgastzahlen des OPNV.
Erganzt werden diese Daten durch
Strukturdaten wie Bevdlkerungszahlen,
Schul- und Arbeitsplatze sowie Daten zu
Ausbildungs- und Wirtschaftsverkehren.

Das Modell bildet damit die aktuelle
Verkehrssituation ab und dient als
Werkzeug, um MaBnahmenfalle und
zukinftige Szenarien zu analysieren.

Es ermdglicht, die Auswirkungen von
geplanten Veranderungen oder neuen
Rahmenbedingungen abzuschatzen und
fundierte Entscheidungen flir eine nach-
haltige Mobilitatsentwicklung zu treffen.

Damit das Verkehrsmodell dauerhaft
seinen Nutzen entfalten kann, sollte es
langfristig gepflegt und regelmaBig aktu-
alisiert werden. Nur so bleibt es eine ver-
lassliche Grundlage fir eine zeitgemaBe
und vorausschauende Mobilitatsplanung.

St. Egidien

EINGANGSDATEN DES MODELLS

Lich Verkehrsnetze (StraBennetz und OPNV-Liniennetz)

Se

Binnen- & Quellverkehr Zielverkehr
Stadt Zwickau (aus dem Umland)

Verkehrszellen 131 Zellen in Zwickau 103 Zellen im Umland

Strukturdaten Einwohner, Beschéftigte, Struktur- & Pendlerdaten
Schul- & Kitaplétze, usw.

— Modal Split Statistiken des
Mobilitdtsdaten (Haushaltsbefragung) Landesamts Sachsen
Wildenfels
Verkehrsaufkommen Berechnung anhand Berechnung anhand
\ e der Haushaltsbefragung MiD / SrV

9runa/u
Verkehrsverteilung & Berechnung anhand Berechnung anhand
Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbefragung MiD / SrV

Matrix aus Pendlerdaten

Guterverkehrsmatrix des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP)

- @000 000000000007

Umlegung aller Eingangsdaten und Berechnungen fiir Ist-Zustand und Prognose

Darstellung der Verkehrsstdrken
des StraBennetzes im Verkehrsmodell



<200 Wege/Tag
ca. 1.000 Wege/Tag

ca. 3.000 Wege/Tag

>9.000 Wege/Tag

MO B I LITATSVE R HALTE N WEGEHAUFIGKEITEN ZWISCHEN

VERKEHRSMITTELWAHL DEN STADTBEZIRKEN

Das Mobilitédtsverhalten beschreibt, wie Menschen ihre taglichen Wege zurticklegen - also welche Innerhalb und zwischen den Stadtbezirken Zwickaus werden Wege je nach Ent-
Verkehrsmittel sie nutzen, wie oft und zu welchen Zwecken sie unterwegs sind sowie wann und wie weit fernung, Reisezeit und Verbindungs-, bzw. Infrastrukturqualitat unterschiedlich
sie fahren. Es umfasst damit die Gesamtheit des alltaglichen Unterwegsseins und zeigt, welche Faktoren zurlckgelegt. Wahrend Wege mit den Auto generell dominieren, lasst sich beim
die Verkehrsmittelwahl und das Bewegungsmuster einer Bevolkerung pragen. OPNV eine klare Ausrichtung von Wegen vom und ins Zentrum, bzw. in den

) ) . . Stadtbezirk Mitte, erkennen.
Viele Haushalte in Zwickau besitzen

Besitzquoten der Zwickauer Bevélkerung: mindestens ein Auto, welches fir die Im FuB- und Radverkehr lasst sich erkennen, dass vor allem Binnenwege
alltaglichen Wege auch allgemein das innerhalb von Stadtbezirken sowie zu den unmittelbaren Nachbarbezirken -

Hauptverkehrsmittel ist (62 % aller sofern siedlungsstrukturelle Zusammenhéange bestehen.
90% ...der Zwickauer besitzen einen Pkw-Fiihrerschein. Wege).

Jedoch besitzen auch 82 % der
Haushalte mindestens ein Fahrrad.
Die durchschnittliche Besitzquote liegt Zwickauer Stadtbezirke
89% ...der Haushalte besitzen mindestens einen Pkw. héher als bei Pkws, da viele Haushalte
Uber mehr als ein Fahrrad verfligen.
Jedoch macht der Radverkehr nur 8

Co

3% ...der Haushalte besitzen zwei oder mehr Pkw.
% der taglichen Wege aus, was darauf a - w s N a - w s
w hindeutet, dass Fahrradfahren in 3 & E & a o nac 3 ] E = g @
7% ) ...der I besitzen mi ein E-Auto. Zwickau eher eine Freizeitbeschaf- von z 2 = o () < von H E = o 0 <

tigung als ein alltagliches Verkehrsmit-

' tel ist. NORD . . o

82% ...der Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad. Rund 23 % der Zwickauer besitzen ein
OPNV-Abo (z.B. Deutschland-Ticket). WEST s o @ °+ o
o Lo - o Die Gruppen mit den hdchsten
4a dert in E-Bile/pedelec. Besitzanteilen sind Auszubildende MITTE o o . ¢ @ o
(62 %) und Studierende (86 %). oST ° ® ‘ . ®
o ‘ i i inO 5
23% ...der Zwickauer besitzen ein OPNV-Abo. siDp S ‘ @) o @
AUSW. ® o @ o )

HAUSHALTSBEFRAGUNG 2025

Bei der Haushaltsbefragung zur Mobilitdt in
Zwickau wurden im April 2025 Daten zum

@ RADVERKEH FURVERKEHR

taglichen Verkehrsverhalte_n Qer E_inwohner nach 2 [y E - a a nach 2 [ - a 5

erhoben, darunter zum Beispiel die genutzten ] u = ] > E] o u =] 7] =] =]
. . . von z 2 = o ] < von z 3 = o 7] <

Verkehrsmittel, die Wegeziele, Entfernungen

und Zeitaufwande. Ziel dieser Erhebung war

es, eine fundierte Datengrundlage fiir die NORD o o NORD » O

aktuelle und zukinftige Verkehrsplanung zu
schaffen. Erstmals liegen damit auch Mobili-
tatsdaten auf Ebene der Stadtbezirke vor.

o WEST ‘ L

60.. MITTE o o o o
o

®
WEST s o
®

MITTE o
osT ) ) . ° osT o '
sip 'y ® ° ‘ sUp ° ' ‘

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) AUSW. ° ° AUSW.
der Zwickauer Bevélkerung 2025




MOBILITAT IN ZAHLEN

8,5

Kinder bis 14 Jahre und 8,3 81 toren_spielt vor allem da_s personliche
Senioren ab 65 Jahren E._mpﬁnd_en.e_me entsche_|<§|9:nde Rolle
legen im Durchschnitt die — 70 2 far da_s individuelle Mot_allltatsverhalten.
kiirzesten Wege zuriick ‘ Um ein umfassendes_ Bild zu erh__alten,
wahrend junge Erwachs,ene 3% 6,2 wurden dahef zahlreiche Einschatz-
zwischen 18 und 24 54 ungen und Ruckmeldungen.aus der
Jahren die ldngsten o Bevolke_rung gesamr_nelt. Die Auswer-
Distanzen bewaéltigen - 4,4 o coon oy tung zeigt: Es gab viele Anmerkungen,

66% 4,0 4,0
66%

meist im Zusammenhang
mit Ausbildung oder Studi-
um. Jingere Menschen

51%

nutzen tiberdurchschnittlich 16% LR . MIV-Fahrer Verkehrssicherheit sowie eine fehlende
haufig den OPNV, wechseln 8% o 41% oder unzureichende Infrastruktur als

A - - o
jedoch mit zunehmendem L 7% = e - 8% Wl v Sgl\jvne?teufrl:reflrltg(n::gtschlechte

. . 11% 1/ .
Alter und Fiuhrerscheinbe- JuFuB gen g
sitz verstarkt zum Auto. I .
Im ersten Mobilitdtsforum markier-

Dieses bleibt bis ins hohe S M e Ee W mmomn G e e e e poi

Alter das dominierende
Verkehrsmittel, auch wenn  Durchschnittliche Weglédnge und Verkehrsmittelwahl je Alterskohorte
Kinder, Jugendliche und
altere Menschen auf kurzen
Wegen noch Uberdurch-

= Die Verkehrsmittelwahl ist
schnittlich oft zu FuB3 unter-

zudem abhangig vom jeweiligen

- MIV-Mitfahrer
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Neben messbaren, quantitativen Fak-

und an vielen Stellen wird deutlicher
Verbesserungsbedarf gesehen.
Besonders haufig wurden Aspekte der

Fachpraxis, Verwaltung und Politik auf
Karten jene Orte, an denen aus ihrer
Sicht Handlungsbedarf besteht (s.
Karte rechts). Diese Hinweise -
gemeinsam mit den Rickmeldungen
aus der Online-Beteiligung - werden
nun sorgfaltig gesichtet. Sie bilden

Verkehrssicherheit

wegs sind. Wegezweck. So werden Wege eine wichtige Grundlage fiir die spatere
zur Arbeit oder gescha_ftllche Entwicklung und Uberpriifung ® Aufenthaltsqualitat
Wege zu rund 69 % mit dem konkreter MaBnahmen.
Auto durchgeflhrt. - Barrierefreiheit
Fur Schule, Ausbildung oder K @® Erreichbarkeit
Studium smdo zusatzlich FuB- Identifizierte Handlungsbedarfe
\égkg%\(xzfs 3/02/")'”\/‘;2"%'}93;'?:21“ im Stadtgebiet (aus der Beteiligung) @ Verkehrsangebot
65% 53% (o] = <
" oo 62% o " oPNY bewegungsformen.
o B v 1 Ereizeitverkehr kommt BEWERTUNG DER INFRASTRUKTUR
B o zudem auch haufig das Fahrrad In der Haushaltsbefragung wurde nach einer Bewertung der Verkehrsangebote aus Sicht der Zwickauer
G - 5 = zum Einsatz. Insg. rund 13 % Bevolkerung gefragt. Die Situation des FuBverkehrs wurde dabei am besten benotet, der Radverkehr
o EE 2u Fug ;:l"erFEln'wo'?ner nutzen das Rad insgesamt am schlechtesten.
o = iir Freizeitwege.
Autoverkehr Bus & Bahn Radverkehr FuBverkehr
< S S & o & < o @ Note: 2,70 @ Note: 2,79 @ Note: 3,79 @ Note: 2,39
& V\.\,or&‘o Q&o@é 0&"’ QQ& & S (((é,{\’e \q@\z HAUPTVERKEHRSMITTEL
o 5 < > & 2 &
& ) &\é‘@ Qc,k\‘)e 0«,‘\0 (\@‘ ‘\&»& < Die Verkehrsmittelwahl der Wege im
& o & < & Modal Split bezieht sich stets auf das
& Q & genutzte Hauptverkehrsmittel. Wer
<@ & also z.B. mit dem Fahrrad zur Hal-

) testelle fahrt, dann mit dem OPNV
Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

den GroBteil der Strecke zurticklegt
und anschlieBend noch 5 Minuten
FuBweg hat, macht in der
Berechnung einen Weg mit dem
OPNV.

sehr gut . ausreichend mangelhaft ungentgend keine Angabe
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ZUKUNFT DER MOBILITAT

Die zukinftige Ausrichtung der Mo-
bilitat in Zwickau zu definieren ist
Kernaufgabe des VEP. Deshalb
wurden Birger im Rahmen der
Haushaltsbefragung zu ihren
wichtigsten Bedurfnissen mit
Mobilitatsbezug befragt.

Wie wichtig ist fiir Ihre Mobilitdt in der Zukunft...

Uberhaupt nicht wichtig sehr wichtig

e

Zuverldssigkeit

Sicherheit

Die Ergebnisse zeigen, dass flur die
Menschen an erster Stelle das The-
ma Sicherheit steht. Ob im o6ffentli-
chen Nahverkehr, auf dem Fahrrad,
zu FuB oder im eigenen Auto - ein
sicheres Geflihl unterwegs ist der
wichtigste Faktor fir die zukinftige
Gestaltung der Mobilitat.

Erreichbarkeit

Aufenthaltsqualitat

Weitere wichtige Kriterien fiir das
kinftige Verkehrssystem sind Zu-

verlassigkeit, Barrierefreiheit und : 7 - F i
Bezahlbarkeit sowie die Erreich- Barrierefreiheit

barkeit aller Ziele mit allen

Verkehrsmitteln in Zwickau und

Umgebung. Bezahlbarkeit e

FAZIT

Die Bestandsanalyse zeigt, dass die Mobilitat in Zwickau stark vom motorisierten Individualverkehr
gepragt ist. Das StraBennetz bildet die Grundlage der Mobilitat, weist jedoch Belastungen, Engpédsse und
Sanierungsbedarf auf. Der Pkw ist im Reisezeitvergleich konkurrenzlos, wahrend der OPNV insbesondere
im regionalen Verkehr nicht umfassend wettbewerbsfahig ist.

Der offentliche Nahverkehr verfligt zwar (iber eine gute ErschlieBung im Stadtgebiet, leidet jedoch unter
eingeschrankter Angebotsqualitéat am Abend und an Wochenenden sowie fehlender Abstimmung zwischen
Betreibern. Der Radverkehr weist trotz hoher Verfligbarkeit von Fahrrddern und E-Bikes nur geringe
Anteile am Modal Split auf - vor allem wegen einer unvollstandigen und unsicheren Infrastruktur.

Deutlich starker ist der FuBverkehr. Hier zeigt sich die hohe Bedeutung von wohnortnahen Versorgungs-
angeboten, allerdings bestehen Defizite bei Barrierefreiheit, Komfort und Aufenthaltsqualitat.

Insgesamt verdeutlicht die Analyse einen klaren Handlungsbedarf, aber auch Potenziale. Der Ausbau

von Rad- und FuBinfrastruktur, die qualitative Verbesserung des OPNV und die Integration neuer, ver-
netzender Mobilitdtsformen kdnnen Zwickau helfen, Mobilitdtsalternativen zu starken, um Belastungen im
Verkehrsnetz zu verringern und die Lebensqualitat fur alle Zwickauerinnen und Zwickauer zu steigern.

BLICK IN DIE ZUKUNFT

In der ersten Mobilitatswerkstatt wurden
die Teilnehmenden gebeten, ihre persdn-
liche Zukunftsvision in Form von fiktiven Schlagzeilen zentrale Herausforder-
Zeitungslberschriften zu formulieren. ungen. Dies bestatigte sich auch in der
Dabei entstand ein vielfaltiges Bild davon, Haushaltsbefragung: Zuverlassigkeit,
welche Entwicklungen sich die Menschen Sicherheit, Erreichbarkeit und Komfort
in Zwickau fiur ihre Stadt wiinschen. zahlen zu den wesentlichen Kriterien,
die das zukunftige Verkehrssystem in
Zwickau erfillen sollte.

Auch wenn es sich um individuelle
Beispiele handelte, beriihrten einige

SCHLAGZEILEN AUS DER ZUKUNFT

NACHRICHTEN AUS ZWICKAU

30. Juni 2040
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Zwickau gelingt was sonst keiner schafft:
Alle Verkehrstrager finden ihren Platz Zwickauer Innenstadt

- : erfolgreich wiederbelebt!
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Zwickau gewinnt i i

Mobilitatspreis !9_Smart;'Grﬁn-*;,,
20401 )| Vernetzt |
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. zwickau ist |
~ Vorzeigestadt fir
nachhaltige Mobilitat
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Klug gedacht - gut gemacht

In Zwickau rollt €s rund!

Schnell, sicher,
und entspannt
ans Ziel:

Wie Zwickau ihren —
Biirgern ein Stick i
Lebensqualitat
zuriick gibt. {

In Rekordzeit:
Gleichberechtigung im Verkehr
in 10 Jahren umgesetzt.




28

VEP2040 Zwischenbericht

In einem mehrstufigen Prozess mit zahlreichen
Arbeits- und Beteiligungsschritten entstand Gber
einen Zeitraum von rund 8 Monaten das Leitbild fur
den VEP2040. Im Rahmen des Mobilitats-

dialogs wurden vier Mobilitatswerkstatten und ein
Mobilitétsforum zu diesem Zweck durchgefihrt.
Erganzend fanden eine Online-Beteiligung, eine
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten sowie
Arbeitskreise in Verwaltung und Politik statt, um
weitere Perspektiven einzubeziehen und eine breite
Grundlage fir die Leitbildentwicklung zu schaffen.

Zu Beginn wurden auf allgemeiner Ebene zentrale

Themen mit Mobilitéatsbezug, wie z.B. Teilhabe, Kli-

maschutz oder Sicherheit diskutiert und bewertet.

Dabei zeigte sich, dass flir Zwickau insbesondere die Aspekte Erreichbarkeit, Barrierefreiheit und
Sicherheit von hoher Bedeutung sind, wahrend auch Themen wie Zuverlassigkeit, Bezahlbarkeit,
Innovation und Aufenthaltsqualitat eine wichtige Rolle spielen.

Aus diesen ersten Ergebnissen sowie den Ergebnissen der Bestandsaufnahme wurden konkrete Zielbilder
entwickelt, die in vier inhaltliche Schwerpunkte Ubertragen wurden. Darauf aufbauend entstanden formu-
lierte Ziele und Erwartungen fir die Mobilitat im Jahr 2040. Diese wurden in enger Zusammenarbeit mit

allen Beteiligten Giber mehrere Uberarbeitungsrunden hinweg préazisiert, sodass schlieBlich vier Zielbilder
mit jeweils drei Zielen formuliert werden konnten.

Mobilitt fur alle

Analysebasierter Beteiligung und Abwagung und
Startpunkt Dialog Konsensbildung

Bestandsanalyse durch Mobilitatsdialog und weitere Ve e e e e e Austausch im Lenkungskreis
Erhebungen und Beteiligungsformate LA . zum finalen Entwurf
Leitbildentwdirfe
Befragungen

Ziel: Erwartungen,
Ziel: Status Quo in Zwickau Prioritaten und Bedrfnisse
erkennen und verstehen ausarbeiten

Ziel: Verdichtung des Entwurfs
zu einem tragbharen,
gemeinsamen Leitbild

Ziel: Diskussion, Anpassung
und Konsensfindung

Der Aufstellungsprozess zum Leitbild

29
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MOBILITAT IM BLICK,
MENSCHEN IM FOKUS

Im Mittelpunkt des Leitbildes steht der Mensch mit seinen individuellen Bedlrfnissen, Verhaltensweisen
und Mobilitdtsanspriichen. Diese haben stets Auswirkungen auf den Verkehr sowie die Mobilitdtsgestal-
tung in Zwickau und der Region. Verkehr ist stets das Resultat des grundlegenden Wunsches nach
Ortsveranderung, wahrend Mobilitat die Mittel und Wege umfasst, mit denen dieser Ortswechsel
vollzogen wird. MaB3geblich fir diese Entscheidungen sind Kriterien wie Zeit- und Kostenaufwand,
Komfort, Sicherheit, Gesundheit, Reiseziele und -zwecke, die von jeder Person unterschiedlich bewertet
werden.

® o
O ZWICKAU BEWEGT. ’
Mobilitatsverhalten ist dartber hinaus stark durch Gewohnheiten und lokale Gegebenheiten gepragt und ele sle
verandert sich nur langsam. Dennoch kénnen - zum teil gewlinschte - Verdnderungen ermdglicht werden, MO B I LITAT F U R E I N E

wenn sichere und komfortable Zugange zu verschiedenen Verkehrsmitteln geschaffen werden. Fehlt

die Infrastruktur - etwa Radwege oder ein verlédsslicher OPNV - wird das entsprechende Verkehrsmittel

kaum genutzt. Dies ist in der Forschung bereits mehrfach bestdtigt worden. Das Leitbild flir den VEP2040 STAR KE STA DT ’
setzt daher auf die Schaffung von Alternativen und die Verbesserung der Wahimaoglichkeiten, ohne . .

Menschen in ihrem Verhalten einzuschranken.

Ziel ist es, allen Zwickauerinnen und Zwickauern eine verlassliche Auswahl an Mobilitatsoptionen zu
bieten und Barrieren abzubauen. Anstatt auf ein einziges Verkehrsmittel angewiesen zu sein, soll es
vielféltige Méglichkeiten geben, die den unterschiedlichen Bedlrfnissen, Lebenssituationen und
Alltagsmustern gerecht werden. Das Leitbild schafft damit die Grundlage, Verkehr und Mobilitat kinftig
effizienter, sicherer und nutzerorientierter zu gestalten.

WAS DIE MENSCHEN IN ZWICKAU BEWEGT

Uber 300 Anmerkungen und Anregungen wurden im Zuge der Leitbilderstellung zu verschiedenen
Themen gesammelt. An dieser Stelle sind einige der haufig genannten Punkte dargestellt.

Zustand Entlang der
dz,"gmm ist Hauptverkehrs- Fubwege werden

i i dere
erbesserungs- straben ist es_fur durch an |
‘ wiirdig! Radfahrer unsicher Verkehrsteil-
nehmer unsicher

mitgenutzt

Anschliisse
zwischen Strafien-
bahn, Bus, Re-
gionalbus und 0B
miissen besser

INNOVATIVE MOBILITAT FUR
MENSCH UND WIRTSCHAFT

—
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—
(aa)]
®)
=
Z
LLl
-
Z
—
N
L
Ll
L

LEBENSWERTE STADT
MOBILITAT FUR ALLE

ATTRAKTIVE UND
STARKUNG EINER

An StraBen und . b
Platzen filhlt man Die 6PNV-Anbin- we

A i icher dung des Bahnhofs
haren einfach aut soh it istichlecht insh.

abends

Radwege sind nicht
durchgangig und

Rﬁcksichtslo:igkeii
der Verkehrs-
Viele Ziele sind teﬂnehmey. st
nuy mit dem Auto Familien mit kom- problematisch
erreichbar, [nsb. in plexen Wegeketten

der Region brauchen ihr Auto
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ATTRAKTIVE UND

LEBENSWERTE STADT MOBILITAT FUR ALLE

Zwickau bleibt attraktiv und lebenswert —
dazu tragt ein sicheres und angenehmes
offentliches Umfeld wesentlich bei.

© ZIELE

Die Aufenthaltsqualitat auf 6ffentlichen Platzen und StraBen soll splirbar
erhdht werden - eine ansprechende Gestaltung stellt eine gute Orientierung
sicher und ladt zum Verweilen ein.

Starkung der Nahmobilitat

Kurze Wege in Zwickau sollen attraktiver werden - lickenlos ausgebaute
Gehwege und Radwege starken die Nahmobilitdt in den Stadtteilen und der
Innenstadt.

Reduzierung von Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen wie Larm und Schadstoffe sollen reduziert werden —
eine bessere Verkehrslenkung, technologischer Fortschritt und Entlastungen

© ZIELE

Starkung der gesellschaftlichen Teilhabe

Ausbau der Barrierefreiheit

Erhohung der Verkehrssicherheit

von Wohn- und Geschéftsbereichen tragen dazu wesentlich bei.
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INNOVATIVE MOBILITAT

STARKUNG EINER FUR MENSCH

EFFIZIENTEN MOBILITAT UND WIRTSCHAFT

In Zwickau sind Personen- und
Wirtschaftsverkehre innovativ, digital
und gut miteinander vernetzt.

© ZIELE

© ZIELE

Verbesserung der Erreichbarkeit Unterstiitzung von Innovationen

Stadt, Wirtschaft und Forschung entwickeln gemeinsam innovative
Losungen fir eine Mobilitat, die Menschen und Unternehmen gleichermaBen
voranbringt.

Vernetzung von Mobilitatsangeboten

Erhohung der Zuverlassigkeit

Neben verstandlichen Angeboten fiir den Personenverkehr sind auch
Losungen fir den Wirtschaftsverkehr vorhanden. Sowohl fiir Lieferdienste
als auch Handwerk und Pflege bis hin zu Logistik- und Schwerlastverkehren.

Férderung der Umweltvertriglichkeit Smarte Steuerung von Verkehr und Logistik

Echtzeit-Informationen und smarte Steuerung steigern Vertrauen, Zuver-

lassigkeit und Effizienz — im Alltag der Birger ebenso wie in den
Betriebsablaufen von Unternehmen und Dienstleistern.




PRAMISSEN FUR DEN
UMSETZUNGSPROZESS

Die im Leitbild formulierten Ziele fir die Mobilitét in Zwickau bis zum Jahr 2040 sind bewusst ambi-
tioniert, um eine klare Richtung und einen hohen Anspruch zu setzen. Gleichzeitig muss beriicksichtigt
werden, dass deren vollstandige Umsetzung bis zum Endzustand nicht in allen Bereichen realistisch sein
wird. Kommunale Finanzrahmen, personelle Ressourcen sowie begrenzte Flachen im 6ffentlichen Raum
stellen wesentliche Rahmenbedingungen dar, die Zielkonflikte und Abwagungsprozesse unvermeidlich
machen.

Wichtig ist daher, eine Planungskultur zu schaffen, die diese Realitaten anerkennt und konstruktiv mit
ihnen umgeht. Es gilt, Prioritaten zu setzen, tragfahige Kompromisse zu finden und dennoch konsequent
am Ubergeordneten Leitbild festzuhalten. Die Vorgabe lautet: ambitionierte Ziele als Orientierung beibe-
halten, sie aber pragmatisch, schrittweise und unter Berlicksichtigung realer Voraussetzungen in die
Umsetzung zu Uberfiihren. Daher liegen folgende Pramissen fiir den Umsetzungsprozess zu Grunde:

Klare Vorrangnetze fiir alle Verkehrstrager

Fir alle Verkehrsrager sollen Vorrangnetze entwickelt werden, auf denen
dem jeweiligen Verkehrsmittel entsprechenden Vorrang gewahrt wird.
Durch klare Definitionen kdnnen Nutzungskonflikte minimiert werden.

2 Trennung der Verkehrstrager, wo moglich

Wenn Platz ist, sollen Verkehrstrager bestmdglich voneinander getrennt
werden, damit Beeintrachtigungen fir Sicherheit, Reisezeit und Komfort
bestmdoglich reduziert werden kénnen.

Flexible Nutzung des offentlichen Raums

Wo Nutzungskonflikte bestehen, sollten flexible, z.B. zeitlich gestaffelte
Nutzungen ermdglicht werden. Supermarktparkplatze kénnen beispiels-
weise nachts flir Anwohnerparken genutzt werden.

4 Nutzung von Opportunitaten

Auch wenn kommunale Ressourcen knapp sind, sollten Planungen voran-
getrieben und Umsetzungen gepriift werden. Férdermittel von Land und
Bund reduzieren die einzusetzenden Eigenmittel oft erheblich.

VEP2040 Zwischenbericht

ERFOLGSINDIKATOREN

Damit die im VEP2040 formulierten Ziele nicht nur Leitlinien bleiben, sondern ihre Wirkung im Alltag
entfalten kdnnen, ist eine kontinuierliche Uberpriifung der Umsetzung unerlésslich. Erfolgsindikatoren
dienen dabei als messbare GréBen, um Fortschritte sichtbar zu machen, Entwicklungen zu bewerten und
rechtzeitig Handlungsbedarfe zu erkennen.

Evaluation und Monitoring ermdéglichen es, den Umsetzungsstand regelmaBig zu Uberprifen, Transparenz
gegenuber Politik, Verwaltung und Bilrgerschaft herzustellen und die Wirksamkeit einzelner MaBnahmen
zu bewerten. Auf diese Weise wird gewahrleistet, dass die ambitionierten Ziele des VEP nicht nur in der
Theorie bestehen, sondern auch in der Realitat Uberprifbar bleiben. Erfolgsindikatoren schaffen damit
die Grundlage fir eine lernende Planungskultur, die flexibel auf Veranderungen reagieren und den einge-
schlagenen Kurs kontinuierlich nachjustieren kann.

Jedem formulierten Ziel sind entsprechende Indikatoren zugewiesen. Diese kdnnen sich im Verlauf der
MaBnahmenaufstellung nochmals andern, bieten aber an dieser Stelle einen ersten Orientierungsrahmen
fUr die spatere Erfolgstberprifung. Anhand von quantitativen Messungen (z.B. Verkehrszahlungen) sowie
qualitativen Aspekten (z.B. durch Befragungen) soll eine Zielbewertung der im Leitbild genannten
Zielformulierungen madglich sein.

Attraktive und lebenswerte

Mobilitdt fur alle
Stadt

Ziel Mess-Indikatoren Ziel Mess-Indikatoren
Erhéhung der Aufenthaltsqualitit * Km verkehrsberuhigte Bereiche Stéarkung der gesellschaftlichen * Ticketauswertung OPNV
¢ Kriminalitatsstatistik Teilhabe * Anz. Schiiler mit OPNV-Ticket
* Statistik Mangelmelder * Anz. Senioren mit OPNV-Ticket
¢ Anzahl (Stadt-)Baume e ErschlieBungsqualitat
¢ Anzahl Stadtmébel * FuBl3ufige Erreichbarkeit
« Befragung zu Sauberkeit /
Sicherheit Ausbau der Barrierefreiheit * Anz. Barrierefreier Haltestellen
¢ Bau-Km barrierefreie Gehwege
Starkung der Nahmobilitat * Modal Split * Investitionen/Férdermittel fur
« Fahrradbesitz / Pkw-Besitz Barrierefreiheit
* Qualitatsprufung Gehwege * FuBverkehrs-Checks
* Qualitatsprifung Radwege
Erhohung der Verkehrssicherheit * Anzahl schwerer Unfille
Reduzierung von Verkehrsbelastungen ¢ Verkehrszihlungen / DTV e Anz. gesicherter Querungs-
¢ Larm & Schadstoffmessungen moglichkeiten
* Auslastung Parkraum e Km verkehrsberuhigte Bereiche

* ADFC-Fahrradklimatest

Innovative Mobilitat fiir

Starkung einer
Mensch und Wirtschaft

effizienten Mobilitdt

Ziel Mess-Indikatoren Ziel Mess-Indikatoren
Verbesserung der Erreichbarkeit * ErschlieBungsqualitat Unterstiitzung von Innovationen ¢ Griindung von Start-Ups mit
¢ Lange Radwegenetz Mobilitatsbezug
¢ ADFC-Fahrradklimatest ¢ Kooperationsvertrage mit
Innovations-Akteuren
Erh6hung der Zuverlidssigkeit ¢ Funktionalitat LSA
* Verspatungen im Durchschnitt Vernetzung von Mobilititsangeboten Modal Split Erhebung

* Kundenbefragungen im OPNV
 BeschleunigungsmaRBnahmen OV

Anzahl Sharing-Fahrzeuge

e o o o

Nutzungsauslastung P+R/B+R

Forderung der Umweltvertraglichkeit Modal Split Erhebung

Fahrgastzahlen OPNV

* StraRenverkehrszdhlungen Smarte Steuerung von Verkehr * Anzahl digitaler Verkehrssysteme
¢ Zulassungszahlen E-Autos und Logistik « StraRenverkehrszdhlungen
¢ Anz. 6ffentl. E-Ladesdulen « Uberpriifung des Verkehrsflusses

37

Nutzungszahlen Sharing-Angebote



STRATEGIE UND
UMSETZUNG

Der VEP 2040 sieht vor, den Ubergang von theoretischen Leitbildern und formulierten Zielvorstellungen
hin zur konkreten Umsetzung erfolgreich zu gestalten. Es reicht nicht aus, lediglich festzuhalten, ,was
man gerne hatte" - entscheidend ist, wie die formulierten Ziele in die Praxis Ubertragen werden kénnen.
Deshalb geht es im VEP nicht nur um infrastrukturelle oder bauliche MaBnahmen, sondern ebenso um
weiche Faktoren wie Kommunikation, Transparenz und Beteiligung der Blrger, die flir die Umsetzung
moderner Planungsvorhaben unerldsslich sind.

Ebenso wichtig ist die enge Einbindung von Fachleuten, Verwaltungsmitarbeitern und weiteren
relevanten Akteuren, um einen realistischen und gemeinsam getragenen Weg in die Umsetzung zu
finden. Diese Bausteine sichern die notwendige Akzeptanz und schaffen die Grundlage fir eine
erfolgreiche Implementierung.

Darlber hinaus wird neben dem MaBnahmenkonzept, das aktuell erarbeitet wird, auch ein konkreter
Umsetzungsfahrplan fir das Gesamtwerk VEP 2040 entwickelt. Dieser legt dar, wie die gesetzten Ziele
mit den zur Verfigung stehenden Ressourcen — sowohl in personeller als auch in finanzieller Hinsicht -
erfolgreich erreicht werden kdnnen. Er dient als Orientierung fiir die nachsten Jahre und zeigt auf, welche
Schritte wann und mit welcher Prioritat anzugehen sind.

Der Weg selbst muss dabei ebenso als Ziel verstanden werden - der VEP 2040 ist ein lebendiges
Planwerk. Nicht alle MaBnahmen kdnnen gleichzeitig umgesetzt werden, weshalb Prioritdten gesetzt und
Entscheidungen an die verfligbaren Ressourcen angepasst werden muiissen. Manche Vorhaben lassen sich
nur dann realisieren, wenn ausreichende Mittel bereitstehen - sei es aus dem stadtischen Haushalt oder
durch Férderprogramme von Bund und Land, die ihrerseits bestimmte Bedingungen, Vorlaufzeiten oder
Abhangigkeiten von anderen MaBnahmen mit sich bringen. Auch kdnnen sich Erkenntnisse andern, die
Uberpriifung der Ziele sowie eine Nachjustierung von MaBnahmen und Strategien nach sich ziehen.

Deshalb geht es im VEP 2040 auch um die Etablierung eines neuen Planungsverstandnisses: Es sollen
Strukturen geschaffen werden, die eine zielorientierte Umsetzung ermdglichen, Ressourcen schonen,
Effizienz steigern und resilient gegeniber Veranderungen sind. Eine enge Koordination zwischen Blrger-
willen, politischer Entscheidungsfindung und der Arbeit der Verwaltung - erganzt durch die Expertise
externer Fachleute - ist daflir unverzichtbar.
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Nach der Bestandsaufnahme, der Entwicklung des Leitbilds sowie der Festlegung der lGberge-
ordneten Ziele tritt der VEP 2040 nun in eine neue Phase ein. Im Mittelpunkt steht die
Ausarbeitung konkreter MaBnahmen, die an zuvor identifizierten Handlungsfeldern und
Handlungsanséatzen (siehe Ziele) anknipfen. Damit beginnt der Prozess, die bislang eher
strategisch formulierten Zielsetzungen in erste umsetzungsorientierte Ideen zu Ubersetzen.
Diese MaBnahmen sollen den Rahmen bilden, um die Mobilitatsentwicklung in Zwickau langfristig
zu steuern und mit den Anforderungen einer effizienten Stadt- und Verkehrsentwicklung in
Einklang zu bringen.

In den kommenden Monaten geht es darum, aus den Handlungsfeldern und -ansatzen schrittweise
Strategien und MaBnahmen abzuleiten. Zunachst werden diese in einer groben Struktur gesammelt
und beschrieben. AnschlieBend erfolgt eine vertiefte Bearbeitung in Form eines Feinkonzepts, in
dem die MaBnahmen systematisch geordnet, mit strategischen Prioritaten versehen und
hinsichtlich ihrer zeitlichen Abfolge eingeordnet werden. Auf diese Weise entsteht ein klarer Fahr-
plan, der die Umsetzung des VEP 2040 vorbereitet und die Grundlage flr eine zielgerichtete
Verkehrsentwicklung in Zwickau schafft.

sukzessive Umsetzung des VEP 2040

kurzfristig bis ca. 2030 mittelfristig bis ca. 2035 langfristig bis ca. 2040 Zeitraum nach 2040

kurzfristige MaBnahmen mittelfristige MaBnahmen langfristige MaBnahmen Fortschreibung VEP
Prifung, Planung, Umsetzung Priifung, Planung, Umsetzung Priifung, Planung, Umsetzung

Anpassung an neue

Gegebenheiten und Ziele
Zieliiberprifung Zieluberpriifung Zieliiberprifung

Evaluierung Evaluierung Evaluierung
Berichte Berichte Berichte

Aufbau & Pflege Datenbasis

HHB 2030 Datenerfassung HHB 2035 Datenerfassung HHB 2040

Verkehrsmodellierung Verkehrsmodellierung Verkehrsmodellierung

Datenerfassung

Sammlung von ersten MaBnahmenideen
im zweiten Mobilitdtsforum




vep2040.zwickau.de



