X

VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Stand: 20.08.2025

Gefordert durch:
H ] Bundesministerium
naChhaltlg * | fiir Digitales

mObil und Verkehr
STADT ZWICKAU L
AUTOMOBIL- UND P anen

ROBERT-SCHUMANN-STADT aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages




Methodik & Basisdaten der Stichprobe

Angaben zur Fahrzeugausstattung

Angaben zur Verkehrsteilnahme

Mobilitat, Modal Split & Verflechtungen

Wegelangen und -dauer

Ergebnisse der Zusatzfragen

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



&

VEP2040
Verkehrsentwi
Zwickau

llllllllllll

Methodik & Basisdaten der Stichprobe




,(\

Methodische VEP20.0

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Vorgehensweise

* Schriftlich-postalische Haushaltsbefragung mit mehreren Teilnahmemaglichkeiten: schriftlich, telefonisch, online
» Postalischer Versand der Unterlagen (Zufallsstichprobe aus dem Einwohnermeldeamt)
* Orientierung methodisch und inhaltlich an ,,Mobilitdt in Deutschland (MiD)“ des BMVI und ,Mobilitat in Stadten — Srv“
e Stichtage fir die Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens:
* Dienstag, 01.04.2025 // Donnerstag, 03.04.2025
* Dienstag, 08.04.2025 // Donnerstag, 10.04.2025
* Keine Extremwetterlagen an den Stichtagen, die einen negativen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl haben konnten

* Zuverlassigkeit und Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Mindeststichprobengroflie von 1 % fur 95 %-ige statistische Sicherheit

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

Wiinsche und Meinungen zu

Angaben zum Haushalt Verkehrsmitteln

e Anzahl aller im Haushalt stindig lebenden * Alter, Geschlecht, Berufstatigkeit * Startort, Zielort, Wegebeginn, Wegeankunft « Bewertung des Angebots im Bereich FuR-
Personen * Angaben zur Teilnahme am Verkehr (Start- und Endzeit) und Radverkehr, MIV und Bus
*  Fahrzeugausstattung des Haushalts (Fihrerscheinbesitz, Zeitkartenbesitz, * Genutzte Verkehrsmittel « Verbesserungsbedarf zu eben jenen
 Entfernungen zu Haltestellen des OV Verfligbarkeit, Fahrradstellplatze/ *  Wegezweck Verkehrsmittelangeboten, sonstiger
Auflademoglichkeit etc.) Optimierungsbedarf
* Homeoffice * Abfrage zur Zustimmung oder Ablehnung
* Griunde fur Nicht-Mobilitat bzgl. verschiedener Aussagen zu

Mobilitatsthemen in Zwickau

* Bewertung der Relevanz von verschiedenen
Themen fir die zuklinftige Mobilitat in
Zwickau
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Erhebungsgebiet

* Postalisch versandte Fragebogen: ca. 5.000
* Rucklaufquote: 16 %

e Stichprobengrolie:
e 790 Haushalte
* 1.580 Personen
* 4,165 Wege
» StichprobengrolRe reicht auf Ebene der Stadtbezirke aus, um statistisch sichere Ergebnisse zu
ermitteln
* Teilnahmearten:
e 621 schriftlich (79 %)
* 161 online (20 %)
» 8telefonisch (1 %)

* Untersuchungsebene: Gesamte Stadt sowie finf Stadtbezirke

0 1 2km A
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Dateneingabe und VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Auswertung

* Dateneingabe bzw. Einlesen und Codierung der Befragungsdaten
* Eingabe der schriftlich ausgefillten Fragebogen, Durchfliihren der Telefoninterviews, Zusammenstellung der Online-Eingaben
* Nach Erhebungsphase: Vervollstandigung der Datensatze und Aufbau der Datenbank
* Fir die Auswertung der Befragungen (schriftlich und online) wurde eine Datenbank auf Excel-Basis entwickelt, mit folgenden Zielen:
e Plausibilitatsprifung
* Gewichtung
* Auswertungen zu den Haushaltsdaten, Personen- und Wegedaten
* Export der Ergebnisse
e Auswertung mittels SPSS:
* Berechnung mit Gewichtungsfaktoren und Hochrechnung
* Vielfdltige Ergebnisse: Demografische Daten, Verkehrsverhalten, raumliche Verflechtungen getrennt nach Fahrtzwecken und Verkehrsmitteln, Auswertung der
Ergebnisse getrennt nach Alterskohorten etc.

* Auswertung auf Ebene der gesamten Stadt sowie auf Ebene der Stadtbezirke
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Rucklauf auf Ebene vepﬁ'&?‘m

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

der Stadtbezirke

* Ricklaufquote: 16 %

e Hochster Ricklauf im Stadtbezirk Nord Riicklauf Rucklauf  Riicklauf Riicklauf

* Vergleichsweise niedrigste Riicklaufquote im Stadtbezirk Mitte Stadtberirl kalk“"ﬁ': tatsacm:: ';aelgzllir; ta;:ii::::: Ruc';';;’tt
Mitte 105 105 210 203 10%
Ost 80 123 160 232 15%
Nord 75 171 150 365 23%
West 90 139 180 261 15%
Sud 150 252 300 519 17%

Zwickau 500 790 1.000 1.580 16%
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Grundgesamtheit

Raumverteilung e
40% -

Abgleich Stichprobe -

35% - 329

* Die Raumverteilung der Stichprobe entspricht in einzelnen Stadtbezirken 30% 2%%

. - . . . % - 23%
annahernd der Grundgesamtheit in Zwickau. Es zeigen sich aber * 22%

20% - 18%

Uberreprasentierte Bezirke (z. B. Nord und Siid) bzw. unterreprasentierte
Stadtbezirke (z. B. Mitte). Mittels eines Gewichtungsfaktors werden die o
10% -
Ergebnisse an die Grundgesamtheit angeglichen.
5% -

0% -

Mitte Ost Nord West sud

m Stichprobe Grundgesamtheit
* Die Altersstruktur der Stichprobe entspricht annahernd der
Grundgesamtheit in Zwickau. Uber- (bspw. 65 bis 74 Jahre) und 50%
unterreprasentierte Altersklassen (bspw. 18 bis 24 Jahre) werden mittels 45% - Altersklassen
Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit angeglichen (auf Ebene der 20% -
Stadtbezirke) reop
* Fur die spatere Auswertung wurden Personen ab 6 Jahren bericksichtigt o
(gemak MiD etc.) 27% 26%
* Abweichungen der Stichprobe von der Grundgesamtheit in Bezug auf die 25%_
Altersverteilung spiegeln die unterschiedliche Bereitschaft der Personen o 17% 17% _ D 6%
wider, an der Befragung teilzunehmen % on
10% | 79, 8% 20, gy, 8%
5% ] 3% 39 - I
L me BN OES B

6-14 Jahre 15-17 Jahre 18-24 Jahre 25-39 Jahre 40-59 Jahre 60-64 Jahre 65-74 Jahre > 75 Jahre

W Stichprobe Grundgesamtheit
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Abgleich Stichprobe - VEP2040

60% - Verkehrsentwicklungfplan
Zwickau

Grundgesamtheit

50%

50% - 49%

HaushaltsgroRe

* An der Befragung haben vermehrt 2-Personen-Haushalte teilgenommen. Vor allem Ein- 0%

Personen-Haushalte sind in der Stichprobe unterreprasentiert.
30%

* In der Stichprobe ist eine weitgehend homogene Verteilung in Bezug auf das Geschlecht zu

verzeichnen, insgesamt haben mehr Frauen als Manner an der Befragung teilgenommen. 20%
* Abweichungen der Stichprobe von der Grundgesamtheit in Bezug auf die Haushaltsgrofie und
10%

Geschlecht spiegeln die unterschiedliche Bereitschaft der Personen wider, an der Befragung

teilzunehmen
0%

1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr
Personen

m Stichprobe Grundgesamtheit

100% -

Geschlecht
90% -
80% -
48% 50%
70% -
60% -
mannlich
50%
40% m weiblich
30%
20%

10%

0%

Stichprobe Grundgesamtheit
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Angaben zur Fahrzeugausstattung
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Verkehrsmittelbesitz vspﬁ'&?‘m

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

und -verfugbarkeiten:
Pkws

* Hoher Motorisierungsgrad (11 % der Haushalte haben keinen privaten Pkw)

* ca. 33 % der Haushalte besitzen mehr als einen privaten Pkw

« Die durchschnittliche Besitzquote liegt bei 1,27 Pkw je Haushalt (hdchste durchschnittliche 3 oder mehr Pkw je
) , _ Stadtbezirk kein Pkw 1 Pkw 2 Pkw Pkw  Haushalt
Besitzquote im Stadtbezirk Nord)
1 (o) o) o) 0]

* Niedrigster durchschnittlicher Pkw-Besitz im Stadtbezirk Mitte lIite L0 e S s Lol
Ost 6% 66% 25% 3% 1,27

Nord 7% 56% 33% 4% 1,34

West 6% 65% 25% 4% 1,26

Sad 12% 51% 30% 7% 1,33

Zwickau 11% 56% 29% 4% 1,27



Verkehrsmittelbesitz VEP;'SZO

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

und -verfugbarkeiten:
E-Fahrzeuge

e Ausstattung mit E-Fahrzeugen ist im Vergleich zur Ausstattung mit Verbrennern (noch)

deutlich niedriger

* ca.7 % der Haushalte in Zwickau besitzen bereits ein oder mehrere E-Fahrzeug(e) kein E- 2E- 3 oder mehr E-Fahrzeug
Stadtbezirk Fahrzeug 1 E-Fahrzeug Fahrzeuge E-Fahrzeuge je Haushalt
Mitte 98% 1% 0% 0% 0,02
Ost 89% 11% 1% 0% 0,12
Nord 88% 12% 0% 0% 0,12
West 83% 17% 0% 0% 0,17
Sud 92% 6% 2% 0% 0,10

Zwickau 93% 6% 1% 0% 0,08



Verkehrsmittelbesitz VEP;'SZO

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

und -verfugbarkeiten:
Fahrrader (Gesamt)

e Insgesamt verfligen in Zwickau 82 % der Haushalte liber ein Fahrrad (hier: konventionelle

Rader und E-Bikes/ Pedelecs zusammengefasst)

* ca. 54 % der Haushalte besitzen zwei oder mehr Fahrrider 3 oder mehr Fahrrad je
] o ) ) _ . _ Stadtbezirk kein Fahrrad 1 Fahrrad 2 Fahrrader Fahrrader Haushalt
e Die durchschnittliche Besitzquote liegt bei ca. 1,76 Fahrradern je Haushalt
Mitte 18% 25% 32% 25% 1,76
Ost 13% 36% 31% 19% 1,62
Nord 14% 19% 37% 31% 2,28
West 15% 39% 21% 26% 1,76
Sad 28% 23% 29% 21% 1,57

Zwickau 18% 28% 30% 24% 1,76



Verkehrsmittelbesitz VEP;'SZO

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

und -verfugbarkeiten:
E-Bikes/Pedelecs

* 34 % der Haushalte in Zwickau besitzen ein E-Bike/ Pedelec

* Hohere E-Bike-/Pedelec-Besitzquoten in den Stadtbezirken West und Ost erkennbar 3 oder mehr E-Bike/
* Einige Haushalt besitzen auch mehr als ein E-Bike/Pedelec kein E-Bike/ 1E-Bike/ 2 E-Bike/ E-Bike/ Pedelec je
Stadtbezirk Pedelec Pedelec Pedelecs Pedelecs Haushalt
Mitte 78% 16% 6% 0% 0,28
Ost 53% 29% 18% 1% 0,67
Nord 65% 18% 16% 0% 0,52
West 46% 22% 32% 0% 0,85
Sad 62% 19% 19% 0% 0,58

Zwickau 66% 19% 15% 0% 0,49
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Verkehrsentw icklungsplan

Angaben zur Verkehrsteilnahme




OV-Zeitkartenbesitz VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

nach Wohnort und
Alter

e 23 % der Personen sind im Besitz einer OV-Zeitkarte fir Busse und 100% 1
Bahnen (Schulerticket; Wochen-, Monats-, Jahreskarte;

Deutschlandticket etc.)

90% -

* Im Vergleich der Stadtbezirke liegen die Anteile der OV- 80% -
Zeitkartenbesitzer in den Stadtbezirken Nord und Ost niedrig 0%
« Im Stadtbezirk West sind die Anteile der OV-Zeitkartenbesitzer 68%
- - . 60% - | 79% s e 77%
vergleichsweise am hochsten 83% 82%
OV-Zeitkarte nicht
0% vorhanden

40% -

m OV-Zeitkarte
vorhanden

30% -

20% -

10% -

0% -
Bezirk Mitte Bezirk Ost Bezirk Nord  Bezirk West Bezirk Sud Zwickau



OV-Zeitkartenbesitz vspﬁzao

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

nach Wohnort und
Alter

* Der Anteil der OV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter 100%

der befragten Personen tendenziell ab 90% -

24%

e Wahrend in den Altersklassen zwischen 18 bis 24 Jahre nahezu 50 % s |

der Personen (iber eine OV-Zeitkarte verfiigen, ist der Anteil der OV-
Zeitkartenbesitzer mit bei den Personen ab einem Alter > 40 Jahre o
deutlich geringer 60% -

« Ab der Altersklasse > 75 Jahre steigt der OV-Zeitkartenbesitz leicht an OV-Zeitkarte nicht

50% - vorhanden
40% -

m OV-Zeitkarte
vorhanden

30% A

20% -

10% -

0% -




A ami~

OV-Zeitkartenbesitz VEP2040

Zwickau

nach Berufstatigkeit

100% -~

* Der hochste Anteil an OV-Zeitkartenbesitz bzw. -verfiigbarkeit liegt bei

14%

den Gruppen der Studierenden, Auszubildenden sowie den 90% -

Schilerinnen und Schilern 80% -

—> dies unterstreicht den hohen Stellenwert des Ausbildungs- und
70% -
Schiilerverkehrs fiir den gesamten OV

 Vollzeitbeschiftigte sind zu einem Anteil von 15 % im Besitz einer OV- o0 82%

100% OV-Zeitkarte nicht

Zeitkarte, Teilzeitbeschaftigte zu einem Anteil von 26 % 50% -
vorhanden

40% -

30% - )
B OV-Zeitkarte

20% - vorhanden

10% 7 18%

0% -




Filhrerscheinbesitz VEP20/0

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

(Personen iiber
18 Jahre)

e Auf Ebene der Gesamtstadt verfiigen insgesamt 90 % der Personen ab 100% -

6%

9% 8% 10%

18 Jahren Uber einen Fuhrerschein 15% 17%

90% -
* |m Stadtbezirk West vergleichsweise geringster Flihrerscheinbesitz

80% -
70% -

60% -

FlUhrerschein nicht

50% - vorhanden
90%

40% A

M Fuhrerschein
vorhanden

30% A

20% -

10% A

0% -
Bezirk Mitte  Bezirk Ost Bezirk Nord Bezirk West Bezirk Sud Zwickau
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OV-Zeitkarten- und VEP2040

Zwickau

Fihrerscheinbesitz

e Die Kombination aus Fiihrerschein- und OV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der

f f den € iesen ist, bzw. zeigt die Wahlfreiheit bei der Verkehrsmittelwahl il jout
Befragten auf den OV angewiesen ist, bzw. zeigt die Wahltreiheit bei der Verkehrsmittelwahl. Ausprigungsmerkmal  weder noch Zeitkarte  Fiihrerschein beides
e Die Mobilitit der Personen, die weder (iber einen Fiihrerschein noch iiber eine OV-Zeitkarte
verfugen, gilt als ein hrankt.
ertugen, gilt als eingeschrankt Mitte 5% 0% 88% 7%
Ost 13% 4% 81% 2%
e Allgemeine Trends: Nord 9% 1% 899% 1%
Frauen und altere Personen sind haufiger mobil eingeschrankt, eine erhohte Abhangigkeit vom West 10% 8% 75% 7%
Auto und dem Fuhrerschein ist tendenziell im Stadtbezirk Ost erkennbar. Siid 3% 2% 359% 59
e 84 % der Personen besitzen einen Fiihrerschein, aber keine OV-Zeitkarte.
e Wahlfrei in der Verkehrsmittelwahl sind diejenigen Personen, die tber Fihrerschein und Zeitkarte Alter 18-24 Jahre 26% 99% 51% 14%,
verfligen. Diese Wabhlfreiheit trifft auf 5 % der Personen zu. Alter 25-39 Jahre 6% 3% 86% 4%
Alter 40-59 Jahre 2% 1% 91% 6%
Alter 60-64 Jahre 6% 0% 94% 0%
Alter 65-74 Jahre 13% 1% 84% 2%
Alter ab 75 Jahre 16% 7% 71% 6%
Geschlecht weiblich 13% 4% 77% 5%
Geschlecht mannlich 3% 1% 91% 5%

Zwickau 9% 3% 84% 5%
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Verfiigbarkeit von VEP2040

Zwickau

Fahrradabstellplatzen

* Insgesamt ist bei 65 % der Personen ein Fahrradabstellplatz am ) . )
Verfiigbarkeit von Fahrradabstellplatzen

Wohnort vorhanden
* 54 % der Personen haben die Moglichkeit, das Fahrrad am Arbeits-/ 100% -

Ausbildungsort abzustellen
90% -

35%
80% -
46% Fahrradabstellplatz
o | nicht vorhanden

60% -

50% -
B Fahrradabstellplatz

40% - vorhanden

30% -
20% A

10% -

0% -

Wohnort Arbeits-/ Ausbildungsort



Verfiigbarkeit von VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Auflademoglichkeiten
(E-Fahrzeug)

* Bei 16 % der Personen in Zwickau existiert die Moglichkeit, das E- ) ] o ]
Verfiigbarkeit von Auflademaoglichkeiten (E- Fahrzeug)

Fahrzeug am Wohnort aufzuladen

* Am Arbeits-/ Ausbildungsort haben 15 % der Personen die Moglichkeit, 100% -
das E-Fahrzeug aufzuladen
90% -

80% -

70% -

60% - 84% 85% Auflademoglichkeit
nicht vorhanden

50%
40% -
30%

20% - B Auflademoglichkeit

vorhanden
10%

0%

Wohnort Arbeits-/ Ausbildungsort



Nutzung der Méglichkeit vsp;%ao

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

von Homeoffice
(nur Berufstatige)

* Insgesamt nutzen 22 % der befragten Berufstatigen die Moglichkeiten von Homeoffice
* Vor allem Personen im Stadtbezirk Mitte haben Homeofficemoglichkeiten, in den Bezirken Ost und West sind die Anteile 15 % bzw. 16 % der Berufstatigen hingegen geringer

* Die meisten Personen, die die Moglichkeiten zum Homeoffice haben, arbeiten vor allem 1x oder 2x pro Woche im Homeoffice

100% A

5x pro Woche
12%

90% -
80% -

70% -

69% 0
74% o 4x pro Woche
60% - 29% 78% -~
84% 85% 82% 12%
Keine Nutzung

. 1x pro Woche
Homeoffice 2

35%

50% -

40% -

B Nutzung Homeoffice

30% -

20% -

2x pro Woche
24%

10% -

0% -

Bezirk Mitte Bezirk Ost Bezirk Nord Bezirk West Bezirk Std Zwickau
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Mobilitat, Modal Split & Verflechtungen
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Mobilitat
* Insgesamt waren rund 86 % der Personen an dem angegebenen Stichtag mobil, also

aullerhalb des eigenen Grundstlicks unterwegs

mobil am Stichtag
86%

Griinde fir ,Nicht-Mobilitat”
* Beiden Personen, die nicht mobil waren, werden eine Reihe verschiedener Griinde

angegeben, am haufigsten, dass es keine aulRerhauslichen Termine gab (34 %), gefolgt von

Sonstiges
Krankheit (13 %) sowie dauerhaften kdrperlichen Einschrankungen (6 %) 29% Keine auer-
» Zahlreiche Personen, die am gewahlten Stichtag nicht mobil waren, haben nicht ndher hﬁus"‘:h;;;ermi”e

spezifiziert, warum sie nicht mobil waren (Sonstiges: 29 %)

Wetter

3% N
Werde versorgt_— Krankheit
5% 13%

Homeoffice_/

5%
Urlaub
6% korperliche
Einschrankung
6%
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Mobilitat

Mobilitat nach Wohnort

 Bewohnerinnen und Bewohner in den Stadtbezirken Mitte und Nord sind 8 oder Wege/
. : Keine mehr Wege/ mobiler
tendenziell am mobilsten
Stadtbezirk Wege 1 Weg 2-3 Wege 4-5Wege 6-7 Wege Wege Person Person
e Stadtweit haben ca. 4 % der Befragten mehr als 8 Wege pro Tag
durchgefiihrt Mitte 9% 1% 49% 29% 8% 5% 3,2 3,5
* (@ Anzahl der Wege pro Person: 2,9
Ost 24% 1% 46% 24% 4% 1% 2,4 3,2
* @ Anzahl der Wege pro mobiler Person: 3,4
Nord 10% 0% 47% 30% 9% 4% 3,2 3,6
West 16% 0% 46% 24% 9% 4% 2,9 3,5
Sud 16% 1% 51% 23% 6% 3% 2,8 3,3

Zwickau 14% 1% 48% 26% 7% 4% 2,9 3,4



Mobilitat

Mobilitat nach Berufstatigkeit

Berufstatige sind im Vergleich der Tatigkeit am mobilsten und haben
gemeinsam mit den sich in Ausbildung befindlichen Personen den
geringsten Anteil an ,Nicht-Mobilen”

Personen, die zur Gruppe der , Nicht-Berufstatigen” zahlen und

aullerhauslich unterwegs sind, sind mobiler als Personen in Ausbildung

Keine
Berufstatigkeit Wege
Berufstatig 10%
Nicht Berufstatig 19%
In Ausbildung 12%
Gesamt 14%

1 Weg

1%

0%

1%

1%

,ﬁ

VEP2040
8 oder Wege/
mehr Wege/ mobiler

2-3 Wege 4-5Wege 6-7 Wege Wege Person Person

47%

47%

60%

48%

29%

21%

25%

26%

8%

8%

1%

7%

4% 3,2 3,6
4% 2,8 3,5
0% 2,4 2,8

4% 2,9 3,4
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Mobilitat
Mobilitat nach Alter

* Wegeanzahl der Personen in Zwickau nimmt ab der Altersklasse der Gber 8 oder Wege/

- Keine mehr Wege/ mobiler
75-Jahrigen langsam ab
8 & Altersklasse Wege 1 Weg 2-3 Wege 4-5Wege 6-7Wege Wege Person Person

* Mobilste Personen sind bei der Altersklasse der 25-39-Jahrigen zu finden
(3,5 Wege pro Person), darauf folgen die Altersklassen zwischen 65-74 Jahre 6 bis 14 Jahre 7% 0% 72% 19% 2% 1% 2,5 2,7

(3,2 Wege pro Person)

15 bis 17 Jahre 13% 0% 70% 18% 0% 0% 2,1 2,4
 Am wenigsten mobil sind im Rahmen der Befragung junge Personen unter
24 Jahren und altere Personen ab 75 Jahren 18 bis 24 Jahre 17% 5% 40% 36% 2% 0% 2,5 3,0
25 bis 39 Jahre 7% 1% 44% 34% 8% 5% 3,5 3,8
40 bis 59 Jahre 11% 1% 52% 25% 9% 4% 3,1 3,5
60 bis 64 Jahre 13% 1% 43% 35% 4% 3% 3,0 3,5
65 bis 74 Jahre 13% 0% 44% 25% 12% 5% 3,2 3,8
75 Jahre und alter 21% 0% 51% 18% 6% 4% 2,6 3,2

Gesamt 14% 1% 48% 26% 7% 4% 2,9 3,4



Modal Split

Modal Split*

* Verkehrsmittelverteilung aller aulRerhauslichen Wege (Gesamtverkehr)

e Auswertung nach Wohnort der Personen

e Betrachtung des maRgeblichen Verkehrsmittels

Stadtbezirke in Zwickau

* Etwa 62 % der Wege werden in Zwickau mit dem MIV** durchgefiihrt

e Verhaltnis MIV zu Umweltverbund®**:
62 % zu 38 %

* Insgesamt werden mehr als 27 % der Wege in Zwickau entweder zu FuR
(19 %) oder mit dem Fahrrad (8 %) zurtickgelegt

* Umweltverbundanteil im Stadtbezirk Mitte am hochsten

* Hochste MIV-Anteile bei den Bewohnerinnen und Bewohnern im
Stadtbezirk Sid

« OV-Anteil liegt v. a. in den Stadtbezirken Ost und West Giber dem

stadtischen Durchschnitt

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0%

W o

VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

m OV
mMIV
MW Fahrrad
zu FuR
26%

19% 19%
17% 14% .

Bezirk Mitte Bezirk Ost Bezirk Nord Bezirk West Bezirk Sud Zwickau

* Der Begriff ,,Modal Split” ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik den Anteil der verschiedenen
Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etw. aufteilen/spalten = split)

** MIV=Motorisierter Individualverkehr (Fahrer und Mitfahrer)

*** Unter ,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FuRverkehr, Radverkehr & OV) zusammengefasst



Modal Split

Verkehrsmittel (Feindarstellung)

Pedelecs/E-Bikes nehmen etwa 1,3 % der Mobilitat ein (etwa
3.500 Wege/Tag)
OV-Anteil insgesamt bei ca. 11,4 %:

* Etwa 6,6 % entfallen auf den StralRenbahnverkehr

* Etwa 3,8 % entfallen auf den Busverkehr
Mit dem MIV legen die Blrgerinnen und Blrger taglich etwa
164.500 Wege zurtick (Selbstfahrer und Mitfahrer sowie

Motorradfahrer zusammengenommen)

Verkehrsmittel

Zug

StralRenbahn

Bus

E-Auto als Mitfahrer(in)

E-Auto als Fahrer(in)

Auto als Mitfahrer(in)

Auto als Fahrer(in)

Motorrad/Mofa

E-Scooter

Pedelec/E-Bike

Fahrrad

zu Ful}

Zwickau 2025

Anzahl Wege
Modal Split (absolut) 100% -
2.600
90% -
6,6% 17.500
80% -
3,8% 10.200
1.800 70% -
1,8% 4.700 60% -
10,4% 27.700
50% -
49,0% 130.000
40% -
0,1% 300
30% -
0,1% 300
1,3% 3.500 20% -
16.900 0% -
18,8% 49.900

0%

100% 265.500

1,0%
6,6%

3,8%
1,8% —0,7%

10,4%

0,1%

0,1%

18,8%

Zwickau 2025

)
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Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

W Zug
StraRenbahn
Bus

B E-Auto als Mitfahrer(in)
E-Auto als Fahrer(in)
Auto als Mitfahrer(in)

MW Auto als Fahrer(in)
Motorrad/ Mofa/
Motorroller

W E-Scooter

B Pedelec/E-Bike

W Fahrrad

zu FuR
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Modal Split-Vergleich in der Zeitreihe 100% -
* Im Zeitreihenvergleich zeigen sich Unterschiede: oo -
2025 hohere Anteile bei MIV, OV und Radverkehr erkennbar; dafiir geringere
Anteile beim FulBverkehr 80% -
e Unterschiede zu SrV-Befragungen: )
* Nicht nachvollziehbare Stichprobenermittlung bei der SrV-Befragung o m OV
(Geschichtete Zufallsauswahl) 60% -
- keine Information zum Wohnort (Stadtteil, Stadtbezirk innerhalb von m MIV
Zwickau) 2%
» SrV-Stichprobe fallt geringer aus (-560 Personen, -1.100 Wege) 40% - ™ Fahrrad
e SrV-Stichprobe mit hoherer Anzahl an Personen unter 25 Jahren
- beeinflusst den Modal Split, da vor allem in den jungen Altersklassen 30% zu Fuld
haufig zu Fuld gegangen wird 20% -
* SrV-Befragung findet Uiber ein komplettes Jahr statt = vergleichbarer 279% 279% 279%
Zeitraum gemaR SrV-Ergebnisse: April-Juni (andere Modal Split-Werte) 10% - 19%
e SrV-Stichprobe mit hoherer Anzahl an kurzen Wegen: Unterschiede 0% | | | |
zeigen sich vor allem bei Wegen unter 1 km (Anteil + 10 %) = diese Zwickau 2013 Zwickau 2018 Zwickau 2023 Zwickau 2025

Wege werden meist zu FuR zuriickgelegt (Srv) (Srv) (Srv) (BSV)



VEP2040
Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Modal Split

Ubergeordneter Vergleich 100% -
» Zeitreihenvergleiche bieten sich lediglich mit den Ergebnissen 90%
der SrV an
80%
* Andere Ergebnisse zeigen sich beispielsweise bei der MiD-
70%
Studie: Im Vergleich mit den Mittelwerten in Sachsen ist in
Zwickau der MIV-Anteil hoher, der FuBverkehrsanteil in 00% m OV
Zwickau fallt bei der Befragung 2025 niedriger aus, im 50%
. = MIV
Radverkehr und OV ergeben sich die gleichen Anteile 40%
® Fahrrad
30%

20% - Fuld
27% 27% 26% 28%
10% - 24% 19%
0% ] 1 1 ] ] ] 1 1
=3 =3 o - e LN
m m - [1}] - [ |
S w0 S o = £ oM < ﬁ
= = = =
: 3 : 9 3% %9 2 2 3
NN NN 2 2 LA~ 2 O 2
2 2 o Q = o N 2
n » o ™ S Q & =
o o x ™
= =

*MiD =, Mobilitdt in Deutschland”: bundesweite Studie im Auftrag des BMVI, zuletzt erschienen 2025; Benchmark fiir kommunale
Haushalts- und Mobilitatsbefragungen

** MiD-Stadteregionenkategorie: Einteilung der Stadte in Siedlungs- und Raumordnungstypen
(Zwickau: ,Landliche Region — Zentrale Stadt”)
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Modal Split

Geschlecht und Alter

e Zwischen Frauen und Mannern sind hinsichtlich der Verkehrsmittelnutzung vereinzelt Unterschiede auszumachen
* Manner fahren tendenziell haufiger mit dem eigenen Fahrrad und nutzen haufiger den MIV

* Frauen gehen hiufiger zu FuB und nutzen haufiger den OV = hier sind v. a. in den Altersklassen ab 40 Jahren Unterschiede zu Mannern erkennbar

Geschlecht: weiblich WzuFuR ®WFahrrad ®EMIV mOQOV Geschlecht: mannlich

60 bis 64 Jahre 16% 14% 60 bis 64 Jahre

40 bis 59 Jahre

40 bis 59 Jahre 13% 12%

25 bis 39 Jahre 20% 6% 25 bis 39 Jahre

18 bhis 24 Jahre 12% 18 bis 24 Jahre

3

15 bis 17 Jahre 27% 35% 15 bis 17 Jahre

6 bis 14 Jahre 17% 38% 6 bis 14 Jahre

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20%  30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
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Modal Split

Berufstatigkeit

* Die Lebensphase der Personen wirkt sich auf deren Verkehrsverhalten aus. Wahrend in Vollzeit erwerbstatige Personen zu 74 % (MIV-Fahrer und Mitfahrer zusammen-
gerechnet) vor allem das Auto als Verkehrsmittel nutzen, ist der Anteil bei erwerbslosen Personen sowie Rentnern/Pensiondren geringer.
« Vergleichsweise hoher OV-Anteil im Ausbildungsverkehr (Schiiler, Studenten, Auszubildende) zu verzeichnen. Schiiler gehen dariiber hinaus hiufig zu FuR. Auch Studenten

sowie Rentner/Pensionare gehen haufig zu FulS. Vollzeit oder Teilzeit erwerbstatige Personen nutzen vergleichsweise haufig das Rad.

100% -
90% -
80% -
70% - )
m OV
60% -
50% - =MV
40% -
® Fahrrad
30% -
20% - zu Fuld
28%
21% 23% S 24%
11% 7% 6%

10% -

0% 1 1 1

o < Q Q .
© <@ & S & & )
X L
S < \\2*
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Modal Split

Wegezweck

Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verkehrsmittelnutzung zuordnen:
* MIV-Fahrten weisen den hdchsten Anteil bei den Wegezwecken , Arbeit”, ,Geschaftlich®, ,privater Besuch” sowie , Bringen/Holen“ auf
* Beim Wegezweck ,Schule/Ausbildung/Studium” werden vermehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes genutzt (26 % zu FuR, 3 % Fahrrad und 33 % OV)

» Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitwege weisen einen erhéhten Nahmobilitatsanteil auf (hoher Ful3-/Fahrradanteil)

» Der Weg zur Arbeit erfolgt zu 12 % mit dem OV
OV
mMIV
M Fahrrad
zu Ful®
28% 3% 509 26% 25%
2% 13% 10% 9%

0% 1 1 1 1 1 I I 1 1

100% -

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20% -

10% -

X X Q & Q X S N
‘:QQ} ‘{5\0 G’b{\ \k:b\} (9? 900 Pj}\)@ X 2 NE
s 2 > & N S & \
N S & & 3% & & < o
© & &S & & 5 &
s S R 0
X O &
& ) N\
< 3



Modal Split

Wegeldnge

Im Nahbereich (Wege <1 km und 1 bis < 2,5 km) wird ein GroRteil der
Mobilitat zu Ful und mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Bei weiteren
Distanzen nehmen die Ful3- und ab 5 km auch die Radverkehrsanteile
immer mehr ab

Bereits im Nahbereich werden einige Wege mit dem MIV zurlickgelegt
(= mogliches Verlagerungspotenzial auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel)

Die OV-Anteile nehmen mit weiten Distanzen zu, bei lingeren
Wegelangenklasse zeigt sich der Reisezeitvorteil des
Zugverkehrs/Fernverkehrs

Insgesamt dominieren bei weiten Distanzen aber die Anteile des MIV

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

74%

30%

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

mOVv

MV

m Fahrrad

zu Ful
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Modal Split

Verflechtungen und AulRenziele

0% 20% 40% 60% 80% 100%
» 78 % der Wege der Zwickauer Bevolkerung erfolgen innerhalb der Stadt Zwickau (= Binnenverkehr) . . . . .

- 22 % der Wege haben ein Ziel auRerhalb Binnenverkehr Zwickau - [SSge
* Verkehrsmittelwahl der Bevdlkerung in Zwickau unterscheidet sich stark je nach zuriickgelegter Binnenverkehr Stadtbezirke 43%
Wegerelation: Im Binnenverkehr (innerhalb der Stadtbezirke) wird haufig zu Full gegangen und das Zwischen den Stadtbezirken _6%_

Fahrrad genutzt
* Bei Wegen zwischen den Stadtbezirken wird zum Grol3teil der MIV (67 %) genutzt, dahinter folgt mit 18 % -
Nach aulRen

der OV |
* Bei Wegen nach auBen wird vor allem das eigene Auto genutzt (88 %), dahinter folgt mit 11 % der OV

e Haufigste AulRenziele: Chemnitz und Werdau Chemnitz
« Haufigste OV-Nutzung bei Wegen nach Chemnitz i
& g g Nr. Haufigste AuRenziele Wege/Tag Atz emel Werdau
‘o Wegen
und Leipzig Wilkau-Hal3lau
1 Chemnitz 5.100 1,9%
2 Werdau 5.000 1,9% Meerane
3 Wilkau-HaRlau 4.400 1,7% Reinsdorf
4 Meerane 4.400 1,6%
5 Reinsdorf 3.900 1,5% Glauchau
6 Glauchau 3.600 1,4% Crimmitschau
7 Crimmitschau 3.100 1,2%
8 Lichtentanne 1.800 0,7% Lichtentanne
9 KirChberg 1.700 0,6% Kirchberg
10 Leipzig 1.500 0,6%

Leipzig

zuFuR  mFahrrad mMIV mOVv
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Wegeverflechtungen

Hinweis: Darstellung der Verkehrsverflechtungen

* Darstellungen des Binnenverkehrsanteils der jeweiligen Stadtbezirke, Darstellung des
Wegeaufkommens zwischen den Stadtbezirken im Querschnitt

e Kreisgrolle und Strichdicke entsprechen der Hohe des Wegeaufkommens

Hinweis: Wegeaufkommen

* Hochrechnung der Verkehrsmittelverteilung auf die Einwohnerzahl der jeweiligen Stadtbezirke

* Enthalten sind alle Wege der Bewohnerinnen und Bewohner innerhalb der Stadt Zwickau, jedoch & &
kein Zielverkehr von aulRerhalb in die Stadtbezirke hinein ¥
Auswertung: Summe aller Verkehrsmittel
» Zwischen den Stadtbezirken Mitte und West erfolgen knapp 21.400 Wege/Tag
* Weitere starke Wegeverflechtungen sind zwischen den Stadtbezirken Mitte und Stid mit knapp
20.900 Wegen/Tag erkennbar
* Die starkste Wegebeziehung ohne Bezug zum Stadtbezirk Mitte ist zwischen den Stadtbezirken ;
West und Sid mit etwa 12.800 Wegen/Tag erkennbar )
* Erhohte Binnenverkehrsanteile (= Wege innerhalb des Stadtbezirks) konnen im Stadtbezirk Sud
mit mehr als 36 % festgestellt werden, darauf folgt der Stadtbezirk Mitte mit etwa 34 %
Wegeverflechtungen Binnenverkehr (Gesamt) °© T Zim A

Binnen-

o <500 5.000 - 7.500
500 - 1.000 @D 7500 - 10.000

25.000 1.000 - 2.500 @ 10.000 - 20,000

2.500 - 5.000 - >20.000
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Wegeverflechtungen

Auswertung: FulBverkehr

* Im Fullverkehr geringere Anzahl an Wegeverflechtungen tber die Stadtbezirksgrenzen hinaus

* Insgesamt hoherer Binnenverkehrsanteil (innerhalb der Stadtbezirke) erkennbar

Wegeverflechtungen Binnenverkehr (zu FuB) o1 2km A

Binnen- <500 @D 5000 - 7.500
verkehr

‘ 500 - 1.000 @D 7500 - 10.000
10.000 @ 1,000 - 2.500 @ 10000 - 20000

e 2.500 - 5.000 - > 20.000
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Wegeverflechtungen

Auswertung: Radverkehr

* Im Radverkehr geringeres Wegeaufkommen als im FuRverkehr

* Im Radverkehr insgesamt geringerer Binnenverkehrsanteil als im FuBverkehr
- langere Distanzen werden zuriickgelegt

* Vergleichsweise haufigste Wegebeziehung zwischen den Stadtbezirken Mitte und Std mit knapp
2.500 Wegen

Wegeverflechtungen Binnenverkehr (Radverkehr) ® ' 2 A
(I

Binnen- <500 @ 5000 - 7.500
verkehr

g 500 - 1.000 @D 7.500 - 10.000
10.000 @ 1000 - 2.500 @ 10000 - 20000

& 2.500 - 5.000 - > 20.000
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Wegeverflechtungen

Auswertung: MIV

* Binnenverkehrsanteile im innerstadtischen Verkehr geringer als bei FuR- und Radverkehr

* Vergleichsweise hochster Binnenverkehrsanteil im Stadtbezirk Stid mit ca. 32 %

» Verstarkte Ausrichtung auf den Stadtbezirk Mitte erkennbar - starkste Wegeverflechtungen
erfolgen in den Stadtbezirk Mitte (v. a. aus den Stadtbezirken West und Stid mit jeweils mehr als
12.000 taglichen Wegen)

’(\"z
[
Wegeverflechtungen Binnenverkehr (MIV) o 1 2km A
I
Birinen- <500 @S 5000 - 7.500

verkehr
500 - 1.000 @ 7.500 - 10.000
10.000 @ 1000 - 2.500 @ 10.000 - 20000

e 2500 - 5.000 - > 20,000



Wegeverflechtungen

Auswertung: OV

Im offentlichen Verkehr liegt der Binnenverkehrsanteil im Vergleich der Hauptverkehrsmittel am

niedrigsten
Starkste Wegebeziehungen zwischen den Stadtbezirken Mitte und West bzw. zwischen Mitte und

Sid mit jeweils mehr als 5.200 taglichen Wegen

Wegeverflechtungen Binnenverkehr (OV)

Binnen- <500 @S 5000 - 7.500
verkehr

q e 500 - 1,000 @D 7500 - 10.000
10.000 @ 1,000 - 2.500 @ 10.000 - 20.000

e 2.500 - 5.000 - > 20.000

)

VEPzg'ZLo

Verkehrsentwicklungsplan

Zwickau

}"ﬁ?)'
5 | N
1 2 km
L1 |

A
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Wegelangen und -dauer




Wege der

Gesamtbevélkerung

Gesamtwegeaufkommen

Hochrechnung der Verkehrsmittelverteilung auf die Einwohnerzahl der
Stadtbezirke

Die Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Zwickau bestreiten taglich
etwa 265.500 Wege, davon entfallen etwa 164.600 Wege auf den MIV
(Fahrer und Mitfahrer sowie Motorradfahrer)

Etwa 20.600 Wege werden taglich mit dem Fahrrad und ca. 30.300 Wege
mit dem OV zuriickgelegt

Zu Fuld werden taglich knapp 50.000 Wege zurlickgelegt

Stadtbezirk

Mitte

Ost

Nord

West

Sud

Zwickau

zu FuR

20.900

5.700

5.400

9.300

8.600

49.900

Anm.: Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte kénnen sich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbedingte Unterschiede zu den

Fahrrad

7.600

2.100

3.800

2.900

4.200

20.600

MIV

44.600

20.300

24.500

29.500

45.800

164.600

ov

7.900

4.900

3.600

6.600

7.500

30.300

Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehaufigkeiten an anderer Stelle ergeben

X
e
Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Gesamt Wege/ Person

80.900 3,2
32.900 2,4
37.200 3,2
48.300 2,9
66.100 2,8
265.500 2,9
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Zwickau

Gesamtbevélkerung

Mittlere Wegedistanz und Wegedauer nach Verkehrsmittel*

* Kirzeste Wegelange mit 1,1 km im Fulverkehr und 2,8 km im Radverkehr Gesamt Binnenverkehr

 Lingste Distanzen im OV (7,6 km) sowie im MIV (8,0 km) zu finden Dauer in Dauer in
Verkehrsmittel Distanzin km Minuten Distanzin km Minuten
zu Ful 1,1 11 1,1 11
Fahrrad 2,8 17 2,6 16
MIV 8,0 12 4,3 9
ov 7,6 19 4,3 15
Mittelwert 6,2 13 3,4 11

*Wegelangen liber 100 km wurden nicht berticksichtigt
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Wege der VEP2040

Zwickau

Gesamtbevadlkerung

zu FuRR
'3% Fahrrad

3%

Mittlere Wegedistanz und Wegedauer nach Verkehrsmittel

* Bei zusatzlicher Betrachtung der Wegelangen der einzelnen Verkehrsmittel zeigt sich
ein erhéhter Anteil des MIV und OV

* FulB- und Radverkehr mit deutlich niedrigeren Anteilen

* Verhaltnis MIV zu Umweltverbund: 78 % zu 22 %

Distanz (kumuliert nach Entfernungsklassen)

* Im FuBverkehr werden mehr als 90 % aller Wege (iber eine Distanz zurlickgelegt, 100%
die kirzer als 2,5 km ist 90%
* Der Radverkehrsanteil erreicht sein Maximum zwischen 10-25 km 80%
* Bei kurzen Distanzen wird der OV nur selten genutzt 70%
60% -
50%
40%
30%
20% -
10% -
0% -
<1km 1-2,5km 2,5-5km 5-10 km 10-25 km 25-50 km 50-100 km > 100 km

FuRr esss Fahrrad — MV OV
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Ergebnisse der Zusatzfragen
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Bewertung der Verkehrsangebote in msehr gut VEP2040
Zusatzfragen . aut
Zwickau nach Schulnoten
befriedigend

ausreichend

® mangelhaft
W ungenugend
FuBverkehr Busverkehr V keine Angabe

Ost: 2,34 Ost: 2,63

Mitte: 2,35 Sad: 2,71 2%
Durchschnittsnote: 2,39 Durchschnittsnote: 2,77 SIS
26%

Sid: 2,42 West: 2,72

Nord: 2,54 Nord: 3,43
Autoverkehr
23%
Mitte: 2,42
Nord: 2,59
Durchschnittsnote: 2,70
Sid: 2,80
Radverkehr Bahnverkehr West: 3,14
15% .

Ost: 3,41 West: 2,50

West: 3,57 Ost: 2,56
Durchschnittsnote: 3,79 Durchschnittsnote: 2,81 32%

Mitte: 3,88 22% Mitte: 3,17

Sud: 4,09 Nord: 3,21

10%
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Zusatzfragen Verbesserungsbedarfe

FuBverkehr (Mehrfachangaben méglich) Radverkehr (Mehrfachangaben méglich)

Lastenradverleih

2% T
zusatzliche Angabe ° zusatzliche Angabe
Wegweisung 4% Fahrradverleih 3%
3% \ [ 3% \ /

Wegweisung

%\

Ausreichende
Gehwegbreiten

7% S
Trennung vom
Zustand der Autoverkehr
FuRgingerquerungs- Gehwege Zustand der Radwege __ 20%
anlagen 30% 11%
9%

Sicherheit
13%
: bstellan fi Ausbau des
Trennung von A st;:e :n:’:ldgerl_y_(________,. Radwegenetzes
Rad- und anrrager 20%
12%

Gehwegen
19%

Beleuchtung
14%

Sicherheit
13%

Sicherheit an
StraRenquerungen und
Kreuzungen
14%
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Zusatzfragen Verbesserungsbedarfe

Busverkehr (Mehrfachangaben méglich) Bahnverkehr (Mehrfachangaben méglich)

zusatzliche Angabe

zusatzliche Angabe 5%
Beschleunigung der 6% |
Busverkehre /_ Klrzere Takte
4% 8% \
Sicherheit Barrierefreie Verlasslichkeit
10% Gestaltung 22%
Preise/Tarif anpassen 10%

24%

Barrierefreie

Gestaltung ————

12%

Sicherheit
15%

Preise/Tarife anpassen
pA S

Erweiterung des
Busnetzes
16%

Ausstattung der
Haltestellen
12%

Ausstattung der
Bahnhdofe
19%

Kirzere Takte
15%
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Zusatzfragen Verbesserungsbedarfe

Autoverkehr (Mehrfachangaben méglich)

Carsharing zusatzliche Angabe

7%
4% \ |/
Park&Ride

5%\

Zustand der Stral3en

Verkehrsberuhigung 38%

11%

Verringerung Lkw-
Verkehr
11%

Parkplatzangebot
25%



Zusatzfragen

Es ist fiir mich bezahlbar, in Zwickau von A
nach B zu kommen.

Ich fiihle mich im Verkehr sehr sicher.

Ich kann all meine Ziele in Zwickau schnell
und problemlos erreichen.

Abfrage der Zustimmung bei der
Bewertung der aktuellen Situation

Zwickau | 6% 13% 28% 37% 17%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
stimme (Uberhaupt stimme eher B stimme teil- B stimme groften- B stimme voll und
nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu

Zwickau |4% 12% 35% 40% 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
stimme Uberhaupt stimme eher W stimme teil- B stimme grofRten- B stimme voll und
nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu

Zwickau 3% 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

stimme Uberhaupt stimme eher B stimme teil- B stimme grofRten- M stimme voll und
nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu

VEP2040

Verkehrsentwicklungsplan
Zwickau

Tendenz:
Zustimmung

Tendenz:
Zustimmung

Tendenz:
Zustimmung
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Abfrage der Zustimmung bei der ven2o4

Bewertung der aktuellen Situation

Zusatzfragen

Ich halte mich sehr gerne im offentlichen Zwickau  [ER e S L =
Tendenz:
Raum auﬁ T T T T T T T T T 1 N t I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% eutra
stimme Uberhaupt stimme eher m stimme teil- B stimme groften- B stimme voll und
nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu
Menschen mit Mobilitéitseinschréinkungen .
Zwickau 14% 40% 37% 8% 29 Tendenz:

konnen in Zwickau problemlos unterwegs

Keine Zustimmung

sein. 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
stimme Uberhaupt stimme eher m stimme teil- B stimme grofiten- B stimme voll und
nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu
Es gibt viele Optionen, sich nachhaltig und Zwickau | 5% 23% Tendenz:
klimafreundlich in Zwickau zu bewegen. | | | | | | | | | | Neutral
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
stimme Uberhaupt stimme eher m stimme teil- B stimme groften- B stimme voll und

nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu



Zusatzfragen

Ich kann mich darauf verlassen, dass ich
planmdpfig an mein Ziel komme, wenn ich
ein Mobilitdtsangebot in Zwickau nutze.

Der Verkehr in Zwickau wirkt sich negativ
auf meine Gesundheit aus.

Zwickau

Zwickau

Abfrage der Zustimmung bei der
Bewertung der aktuellen Situation

1% 10% 39% 40% 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
stimme (berhaupt stimme eher W stimme teil- M stimme groRten- W stimme voll und
nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu

19% 45% 25% 7% 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

stimme (Uberhaupt stimme eher H stimme teil- B stimme groften- B stimme voll und

nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu

VEP2040
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Zwickau

Tendenz:
Zustimmung

Tendenz:
Keine Zustimmung
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Abfrage der Zustimmung bei der ven2o4

Bewertung der aktuellen Situation

Zusatzfragen

Das Mobilitéitsangebot in Zwickau ist sehr Zwickau | 13% 4% Tendenz:
innovativ. Keine Zustimmung
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

stimme Uberhaupt stimme eher H stimme teil- B stimme grofRten- B stimme voll und

nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu
Fiir mich ist es aufgrund des (mangelnden)
Mobilitéitsangebotes in Zwickau schwer, an Lwickau 27% 40% - K Tendenz:
meinen alltdglichen Aktivitdten Keine Zustimmung
teilzunehmen. 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

stimme Uberhaupt stimme eher H stimme teil- B stimme groRten- B stimme voll und

nicht zu nicht zu weise zu teils zu ganz zu



Zusatzfragen

Zuverldssigkeit:
Ich kann mich darauf verlassen, meine Ziele
planmdpig zu erreichen.

Sicherheit:
Alle kbnnen sich im Verkehr sicher fiihlen.

Erreichbarkeit:
Wichtige Ziele in der Stadt sind direkt und
einfach zu erreichen.

Abfrage der Wichtigkeit einzelner Themen
fur die zukunftige Mobilitat in Zwickau

Zwickau (2% 14% 32% 51%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Uberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig M teilweise wichtig H eher wichtig B sehr wichtig

Zwickau 26% 64%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Uberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig M teilweise wichtig W eher wichtig M sehr wichtig
Zwickau 13% 34% 51%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

tiberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig m teilweise wichtig B eher wichtig B sehr wichtig

VEP2040
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Tendenz:
sehr wichtig

Tendenz:
sehr wichtig

Tendenz:
sehr wichtig



Zusatzfragen

Aufenthaltsqualitdt:
Der offentliche Raum (StrafSen, Plditze) ldidt
zum Verweilen ein.

Barrierefreiheit:

Auch Menschen mit Mobilitdtseinschréinkung
kénnen in Zwickau problemlos unterwegs
sein.

Bezahlbarkeit:
Es ist fiir alle bezahlbar, in Zwickau von A
nach B zu kommen.

Abfrage der Wichtigkeit einzelner Themen
fur die zukunftige Mobilitat in Zwickau

Zwickau 1% 5% 23% 33% 37%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Uberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig M teilweise wichtig B eher wichtig W sehr wichtig

Zwickau _J 15% 29%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Uberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig W teilweise wichtig W eher wichtig W sehr wichtig
Zwickau | SR 25% 64%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

tiberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig m teilweise wichtig B eher wichtig B sehr wichtig

VEP2040
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Zwickau

Tendenz:
wichtig

Tendenz:
sehr wichtig

Tendenz:
sehr wichtig



Zusatzfragen

Teilhabe:
Die Mobilitdat unterstiitzt alle bei ihren
sozialen und wirtschaftlichen Aktivitdten.

Klimaschutz:
Das Verkehrssystem leistet einen Beitrag zur
erforderlichen CO,-Minderung.

Abfrage der Zustimmung bei der
Bewertung der aktuellen Situation

. 1%
Zwickau 4% 22% 33% 40%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
tiberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig M teilweise wichtig M eher wichtig W sehr wichtig

Zwickau 7% 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

tiberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig m teilweise wichtig B eher wichtig B sehr wichtig

>

>
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Tendenz:
wichtig

Tendenz:
wichtig



Zusatzfragen

Gesundheit:
Mobilitit soll positiv zur Gesundheit der
Menschen in Zwickau beitragen.

Innovation:
In Zwickau sollen Mobilitéitsinnovationen
umgesetzt werden.

Abfrage der Zustimmung bei der
Bewertung der aktuellen Situation

Zwickau [1%
4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
tiberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig H teilweise wichtig B eher wichtig B sehr wichtig

Zwickau 3% 8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

tiberhaupt nicht wichtig eher nicht wichtig M teilweise wichtig M eher wichtig W sehr wichtig

VEP2040
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Zwickau

Tendenz:
wichtig

Tendenz:
wichtig
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